Na osnovu ¢lana 61. stav 1. i ¢lana 16. Zakona o upravi ("Sluzbeni glasnik BiH", broj: 32/02),
Clanova 13. st.1 t. e ) I n), 13. stav 2., ¢lana 15. stav (1) tacka a) Zakona o odbrani Bosne i
Hercegovine ( Sluzbeni glasnik BiH", broj: 88/05), ¢lana 4. i ¢lana 12. Zakona o zrakoplovstvu
Bosne i Hercegovine (“Sluzbeni glasnik BiH”, broj: 2/04, Pravila letenja Oruzanih snaga Bosne i
Hercegovine, avgust 2010., ¢lanova 333. do 339. Pravila sluzbe u OS BiH i tacke 349. do 377.
Pravila zrakoplovno tehnicke sluzbe u Ministarstvu odbrane i Oruzanim snagama BiH, ministar
odbrane BiH donosi

UPUTSTVO ZA ISPITIVANJE
UDESA | VANREDNIH DOGADAJA ZRAKOPLOVA OS BIH

POGLAVLJE | OSNOVNE ODREDBE

Clan 1.
(Sadrzaj Uputstva)

Ovim uputstvom se definira ispitivanje udesa i vanrednih dogadaja vojnih zrakoplova OS BiH
koji su se dogodili na teritoriji Bosne i Hercegovine (u daljnjem tekstu: BiH) i van BiH, izrada
plana reagiranja ukoliko dode do udesa zrakoplova ili vanredne situacije, nacin, organizacija i
postupci oko ispitivanja udesa zrakoplova ili vanredne situacije, nacin izvjeStavanja tokom i
nakon istrazivanja, ispitivanje civilno-vojnih udesa ili vanredne situacije, uces¢e ovlastenog
predstavnika OS BiH u istrazivanju udesa zrakoplova ili vanrednih situacija, koje sprovodi
nadlezni civilni ili vojni organ strane drzave ili civilni organ u BiH, druge postupke i procedure
tokom i nakon ispitivanja koje ¢e dati odgovor zasto je doslo do udesa ili vanredne situacije i
kako sli¢ne ili iste udese/vanredne situacije u buduénosti sprijeciti, te na¢in informiranja javnosti
o toku istrazivanja udesa zrakoplova i vanrednih situacija.

Clan 2.
(Primjenjivost)
Uputstvo ima za cilj da precizira mjesto, ulogu, duznosti i odgovornosti MO BiH, komandi i
jedinica OS BiH, te personala na svim nivoima Kkoji na bilo koji nacin ucestvuju u organizaciji,
izvodenju i osiguranju letenja i drugim aktivnostima u vezi sa letenjem, a koje mogu imati vezu
sa nastankom udesa zrakoplova i vanrednih dogadaja.

Clan 3.
(Definicije termina)

(1) Zrakoplovno sredstvo (u daljnjem tekstu : zrakoplov). Svaka naprava (sredstvo) sa
posadom koja leti ili se odrzava u atmosferi usljed reakcije zraka, osim reakcije zraka u
odnosu na zemlju. U ovom uputstvu termin avion ¢e se koristiti za fiksna krila sa svojom
opremom, termin helikopter ¢e se odnositi na sredstvo rotiraju¢ih krila, dok ¢e termin
zrakoplov biti generalan termin na let, bilo sredstva fiksnih ili rotirajuéih krila.

(2) Civilni zrakoplov. Bilo koji zrakoplov koji nije drzavni zrakoplov.



3)
(4)
()

(6)
()
(8)

©)

DrzZavni zrakoplov. Zrakoplov Kkoji se koristi za potrebe drzavnih organa (izuzimajuci
komercijalnu upotrebu).

Vojni zrakoplov. Zrakoplov koji je upisan u Registar vojnih zrakoplova.

Letenje zrakoplova. Aktivnost od momenta pokretanja motora zrakoplova, ukljucujuci
GPU (Ground Power Unit - vanjski izvor napajanja) pa do zavrsetka zadatka, odnosno do
zaustavljanja rada motora.

Drzava registra. Drzava u ¢iji registar je zrakoplov upisan.
Drzava dogadaja. Drzava na ¢ijoj se teritoriji dogodio udes ili vanredni dogadaj.

DrZava operatora. Drzava u kojoj je lociran glavni ured operatora ili ako ured ne postoji,
stalno mjesto prebivaliSta operatora.

Drzava proizvodnje. Drzava koja ima zakonske ovlasti nad organizacijom odgovornom za
zavrsno sklapanje zrakoplova.

(10) Kriti¢na situacija. Dogadaj koji nije udes, a vezan je za operacije zrakoplova /letenje

zrakoplova), koji utice ili je mogao uticati na sigurnost zrakoplovnih operacija (leta).

(11) Vanredni dogadaj. Kriti¢na situacija koja ukljucuje okolnosti koje ukazuju da se udes skoro

dogodio.

(12) Udes zrakoplova. Dogadaj povezan sa operacijama zrakoplova (koriStenjem zrakoplova sa

ili bez putnika) i koji se desio od momenta ukrcavanja putnika/tereta u zrakoplov, sa
namjerom transporta do momenta iskrcavanja istih, i u kojem je uéestvovao jedan ili vise
zrakoplova i koji je rezultirao bilo kojom od sljede¢ih posljedica:

a) smrtnim posljedicama ili tezim ranjavanjem lica unutar ili van zrakoplova, direktnog
kontakta sa dijelom zrakoplova, ili usljed direktne izloZenosti izduvnom mlazu mlaznog
motora, izuzev kada su smrt ili teska tjelesna povreda posljedica prirodnih uzroka,
samopovrjedivanja ili su ih prouzrokovala druga lica ili kad je nastupila smrt ili teska
tjelesna povreda slijepih putnika koji su se skrivali izvan dijelova koji su na raspolaganju
putnicima u posadi;

b) ostecenje zrakoplova, otkaz njegove strukture koji negativno djeluje na jacinu strukture ili
karakteristike leta zrakoplova ili zahtijeva veéu opravku ili zamjenu oSteCene
komponente, izuzev otkaza ili oSte¢enja motora (kada je oSteCenje ograni¢eno na motor,
kapotaze ili agregate) ili oStec¢enja elisa, krajeva krila, antena, guma, kocnica, oplate,
malih udubljenja ili proboja u oplati zrakoplova;

c) Zrakoplov je nestao ili potpuno nepristupacan (nije mu moguce prici).

(13) Uzroci su radnje, propusti-greske, dogadaji ili okolnosti ili kombinacije istih, koji su doveli

do udesa ili vanrednog dogadaja.

(14) Smrtne povrede. Bilo koja povreda nanesena licu u udesu koja je rezultirala smrcu.

(15) Teska tjelesna povreda: povreda takva da je doveden u opasnost zivot povrijedenog, ili

trajno 1 u znatnoj mjeri oslabljen vazan dio njegovog tijela ili organ, ili je prouzokovana



trajna nesposobnost za rad povrijedenog i tesko narusavanje njegovog zdravlja ili trajna
iznakazenost (prelom ili komplikacija, povreda koja ostavlja trajne posljedice na osobi, kao i
u slucajevima povrjedivanja kod kojih je povrijedeni pripadnik zadrzan na lijeCenju u
zdravstvenoj ustanovi).

(16) Predsjednik komisije za ispitivanje udesa. Lice ovlasteno, na osnovu svojih kvalifikacija,
sa odgovornoscu za organizaciju, vodenje i kontrolu istrage udesa ili vanrednog dogadaja.

(17) Istraga je procedura vodena u cilju sprjeCavanja udesa ili vanrednih dogadaja, koja
ukljucuje sakupljanje i analizu Cinjenica, izvlacenje zakljucaka, ukljucujuéi utvrdivanje
uzroka udesa i, kada je moguce, objavljivanje preporuka u cilju sprjecavanja udesa ili
vanrednih dogadaja.

(18) Rekonstrukcija dogadaja

a) Provodi se radi provjeravanja izvedenih dokaza ili utvrdivanja ¢injenica koje su od
znacaja za razjasnjenje stvari.

b) Organ koji vodi postupak moze odrediti rekonstrukciju dogadaja, koja se vrsi tako $to se
ponavljaju radnje ili situacije u uvjetima pod kojima se prema izvedenim dokazima
dogadaj desio. Ako su u iskazima pojedinih svjedoka ili 0soba, uklju¢enih u udes, radnje
ili situacije razli¢ito prikazane, rekonstrukcija dogadaja ¢e se, po pravilu, posebno izvrsiti
sa svakim od njih.

c) Rekonstrukcija se ne smije vrsiti na nacin kojim se vrijeda javni red i moral ili se dovodi
u opasnost zivot ili zdravlje ljudi.

d) Prilikom rekonstrukcije mogu se, po potrebi, ponovno izvesti pojedini dokazi.

(19) Potrebni ljudski resursi/Potrebno vrijeme. Odnosi se na potrebno ljudstvo i vrijeme za
izvrSavanje odrzavanja, popravke, skidanja oStecenih dijelova sa zrakoplova, zamjene istih i
za ponovno dovodenje zrakoplova u ispravno stanje.

(20) Ukupna vrijednost ostecenja. Vrijednost u koju su uracunati potrebni ljudski resursi i
vrijeme za ponovno dovodenje u ispravno stanje odredenog/nih sistema zrakoplova,
vrijednost ugradenog dijela/dijelova i ostalih prate¢ih troskova.

(21) Sigurnosne preporuke. Prijedlog komisije za istrazivanje udesa i vanrednih dogadaja
drzave koja vodi istragu, bazirano na podacima proizaslim kroz istragu, a sa namjerom
sprjecavanja udesa ili vanrednih dogadaja.

(22) Vojni letaci. Profesionalna vojna lica i lica rezervnog sastava dok su na sluzbi, koji su
rasporedeni na duZnostima u Ministarstvu odbrane BiH, u OruZzanim snagama BiH ili u
drugom organu drzavne uprave, drzavnoj agenciji, drugom pravnom licu,
vojnodiplomatskim predstavni$tvima, u vojnim i mirovnim misijama, i drugim misijama
koje imaju diplomatski i vojnodiplomatski karakter, koji imaju jedno od letackih zvanja
propisanih Pravilnikom o vojnim letac¢ima i letackoj sluzbi u MO BiH i OS BiH.

(23) Uredaj za snimanje podataka je bilo koja vrsta uredaja za snimanje podataka ugradena na
zrakoplovu, u svrhu upotpunjenja istrage udesa ili vanrednog dogadaja.



(24) Odredivanje vjeStacenja. Vjestacenje se odreduje kada za utvrdivanje ili ocjenu neke vazne
¢injenice treba pribaviti nalaz i misljenje osoba koje raspolazu potrebnim stru¢nim znanjem.

(25) Duznosti vjeStaka kojeg je odredio tuZitelj, odnosno sud. Osoba koju tuzitelj, odnosno
sud, odredi za vjeStaka, duzna je tuzitelju, odnosno sudu, dostaviti svoj izvjestaj, u skladu sa
nalozima tuzilastva, odnosno suda, a narocito izvjestaj koji sadrzi sljedece: dokaze koje je
pregledao, obavljene testove, nalaz i miSljenje do kojeg je doSao i sve druge relevantne
podatke koje vjeStak smatra potrebnim za pravednu i objektivnu analizu. Vjestak ¢e detaljno
obrazloziti kako je doSao do odredenog misljenja.

(26) Vjestacenje tjelesnih povreda. Vjestacenje tjelesnih povreda vrsi se, po pravilu, pregledom
povrijedenog, a ako to nije moguce ili nije potrebno - na osnovu medicinske dokumentacije
ili drugih podataka u spisima. PoSto tacno opise povrede, vjestak daje misljenje, naro€ito o
vrsti 1 tezini svake pojedine povrede i njihovom ukupnom djelovanju, s obzirom na njihovu
prirodu ili posebne okolnosti slu¢aja kakvo djelovanje te povrede obi¢no proizvode, a kakvo
su u konkretnom slucaju proizvele i ¢ime su povrede nanesene i na koji nacin.

(27) Vojno lice, u smislu ovog zakona, je profesionalno vojno lice i lice u rezervnom sastavu,
dok je na sluzbi u Oruzanim snagama Bosne i Hercegovine, u skladu sa Zakonom o sluzbi u
Oruzanim snagama Bosne i Hercegovine.

POGLAVLJE Il KLASIFIKACIJA UDESA ZRAKOPLOVA, STEPENA OSTECENJA
ZRAKOPLOVA, KRITICNIH SITUACIJA | VANREDNIH DOGADAJA, STEPENA
POVREDA I PRINCIPI VREDNOVANJA OSTECENJA

Clan 4.
(Kategorije udesa zrakoplova)
(1) A Kategorija udesa. Udes rezultiran smrtnim posljedicama (gubitak Zivota) ili oSteCenje
zrakoplova, kategorizirano kao ostecenje prve kategorije.

(2) B Kategorija udesa. Teske tjelesne povrede osoblja i/ili oSteCenje zrakoplova,
kategorizirano kao oste¢enje druge kategorije.

(3) C Kategorija udesa. Povrede bez izazivanja invaliditeta i/ili oSteCenje zrakoplova,
kategorizirano kao o$tecenje trece kategorije.

(4) D Kategorija udesa. Udesi koji su rezultat unutrasnjeg/vanjskog oSteCenja stranim tijelom
(Foreign Object Damage-FOD) u motoru/motorima ili zbog drugih razloga, ¢ije se ostecenje
na dan udesa procjenjuje 5% i viSe od stvarne vrijednosti zrakoplova na dan udesa i/ili
ostecenje zrakoplova kategorizirano kao oste¢enje Cetvrte kategorije.

Ostecenja se odnose na motor i motorski sklop. Medutim, ostecenje na poklopcima motora ne
ulazi u ovu kategoriju. Ako su dijelovi motora na drugim sistemima i dijelovima zrakoplova
izazvali udes onda se to oStecenje vrednuje u skladu sa jednom od gore navedenih kategorija.



Clan 5.
(Stepen ostecenja zrakoplova)
(1) Prva kategorija. Potpuno oste¢enje zrakoplova ¢ije dovodenje u ispravno stanje/popravka
nije ekonomski isplativo i na dan udesa ostecenje zrakoplova se procjenjuje 75% i vise od
njegove stvarne vrijednosti na dan oStecenja.

(2) Druga kategorija. Ostecenje zrakoplova procijenjeno na dan udesa izmedu 20%-74% od
njegove stvarne trziSne vrijednosti na dan udesa.

(3) Treéa kategorija. OsteCenje zrakoplova procijenjeno na dan udesa izmedu 5%-19% od
njegove stvarne trziS$ne vrijednosti na dan udesa.

(4) Cetvrta kategorija. O3teéenja zrakoplova procijenjena na dan udesa su do 4% od njegove
stvarne trzisne vrijednosti na dan udesa.

Clan 6.
Ostecenje stranim tijelom (Foreign Object Damage- FOD)

Ostecéenja nastala usljed unutrasnjeg ili vanjskog FOD. Ako je oSte¢enje jednog ili vise motora
zrakoplova 5 % i viSe u odnosu na procijenjenu vrijednost na dan oste¢enja, onda se vrijednost
dodaje na D kategoriju udesa, a ako je Steta manja od 5 % u odnosu na procijenjenu vrijednost
motora na dan ostecenja, onda se kvalificira kao vanredni dogadaj. Procjenu vrse nadlezni organi
prvog i drugog nivoa zrakoplovno-tehni¢kog odrzavanja, u saradnji sa organima finansijske
sluzbe.

Clan 7.
(Stepen tjelesnih povreda)

(1) Smrtne i teske tjelesne povrede. Povrede koje su definirane krivicnim zakonima i drugim
propisima u BiH koje reguliraju ovu oblast.

(2) Povrede koje ne izazivaju invaliditet. Povrede koje zahtijevaju duzi oporavak-terapiju ili
mirovanje, u skladu sa propisima iz oblasti zdravstvene zastite i osiguranja u BiH.

(3) LakSe povrede. Iziskuju odredenu Iljekarsku njegu ali ne dovode do prekida radne

sposobnosti, u skladu sa propisima iz oblasti zdravstvene zastite i osiguranja u BiH.
Klasifikaciju povreda vrSe ljekari/ljekari vjeStaci, ocjenjujuéi pritom veli¢inu povrede,
lokalizaciju, oStecenost funkcija organa i cjelokupnog organizma, koje su zadobili ¢lanovi posade
I ostala lica.

Pod ostalim licima, osim posade, treba podrazumijevati putnike koji se prevoze zrakoplovima,

povreda nastupila kao posljedica vrSenja letacke sluzbe.

Clan 8.
(Principi vrednovanja ostecenja)

(1) Vjerovatna vrijednost osteCenja kod udesa A, B, C i D kategorije ¢e se vrsiti od sektora
odrzavanja, u skladu sa stepenom iskoristenosti sredstva i preostalog vremenskog perioda za



koriStenje sredstva koje je potrebno zamijeniti-dovesti u ispravno stanje. U ukupnu
vrijednost oSte¢enja, mora biti uraunata i Steta koja je nastala na drugim objektima pored
oStecenja na zrakoplovu. Kada nastupe povrede na tijelu osoblja prilikom udesa, vrijednost
terapije-oporavka osoba od udesa se ne ra¢una u ukupnu cijenu/vrijednost Stete.

(2) Tokom popravke zrakoplova, radni sati alata i maSina za realizaciju ispitivanja, pripreme za
popravku i pronalazenje kvarova, ne dodaju se u ukupnu vrijednost Stete. Na osnovu
navedenog, ukupnu vrijednost Stete Cine:

a) Ako je moguce izvrsiti popravku sredstva, racuna se ukupna vrijednost zamjene sredstva i
vrijednost popravke.

b) Koli¢ina radnih sati tehni¢kog osoblja da se oSte¢eni dio popravi, takoder se uzima u
ukupnu vrijednost Stete, gdje je, takoder, ukljucena cijena rada/po satu tehnickog osoblja
za skidanje ispravnih dijelova kako bi se doslo do pokvarenog dijela.

c¢) Ukoliko je oStecen sistem oruzja ili ako nije moguce popraviti odredene materijale, uzima
se njegova fer vrijednost na dan procjene.

(3) Prilikom rac¢unanja vrijednosti popravke i zamjene o$teCenih dijelova, ratuna se naknada
radne snage/sat kao vrijednost planirana da tehni¢ko osoblje izvr$i dovodenje odredenog
sistema u ispravno stanje. Mjese¢na vrijednost se racuna na temelju pet (5) radnih dana
sedmic¢no, po osam (8) radnih sati.

(4) Ako po zavrsenom dovodenju odredenog sredstva/sistema u ispravno stanje dode do razlike
u vrijednosti u odnosu na ranije planiranu vrijednost, osoblje odrzavanja ¢e sa stvarnom
vrijednos¢u, ukoliko nije zakljuéen predmet, 0 udesu upoznati komisiju; ako je komisija
zavrSila svoj rad 1 poslala predmet OK OS BiH, sa istom informacijom ¢e biti upoznato i
Vije¢e OK OS BiH za udese i sigurnost letenja u zraku i na zemlji. Ukoliko razlika izmedu
planirane i stvarno utvrdene vrijednosti mijenja kategoriju udesa, treba pogledati detaljnije
objasnjenje u ¢lanu 5. ovog uputstva.

Clan 9.
(Opée odredbe o kriti¢nim situacijama i vanrednim dogadajima)

Kriti¢na situacija kao vanredni dogadaj koji nije udes, a vezan je za operacije zrakoplova, koji
utice ili je mogao uticati na sigurnost zrakoplovnih operacija i iz ugla sigurnosti letenja, mora biti
predmet opS$irnog analiziranja i izvjeStavanja. Svaka situacija mora da se ispita i teoretski
razjasni, utvrde uzroci i odgovornost, te preduzmu preventivne mjere. Ukoliko je otkaz ili
nedostatak na materijalu uzrok kriti¢ne situacije, zrakoplovno-tehnicke sluzbe ¢e registrirati taj
dogadaj. Isti je postupak ako je posrijedi bilo koji drugi uzrok iz nadleznosti drugih sluzbi, s tim,
Sto ¢e odgovarajuca sluzba razmatrati nastalu situaciju. U nastalim kritinim situacijama, treba
analizirati, preduzimati mjere, davati prijedloge, pohvale 1 zaStitne mjere. Kriticne situacije U
letackoj obuci obavezno se analiziraju i dostavljaju pretpostavljenoj komandi kako bi se i druge
jedinice upoznale sa naucenim lekcijama 1 mogle preduzeti radnje 1 mjere da ovakvi dogadaji ne
budu povod za neki novi udes. Ovo uputstvo kvalificira kriti¢ne situacije.



1)

(@)

(3)

Kriti¢nu situaciju na zemlji mogu izazvati posade, a mogu nastati i u¢eS¢em drugih faktora i
obuhvataju:

a) zaokretanje zrakoplova na zemlji,

b) prekinuto polijetanje,

c) izlijetanja van PSS ili staza za taksiranje bez posljedica,

d) izbjegavanje sudara na manevarskim povrsinama ( vozila, objekti, zrakoplovi ),

e) nepoznavanje ili nepridrzavanje instrukcije za kretanje po manevarskim povrSinama,

f) davanje posadi netacnih ili neprovjerenih meteoroloskih podataka za let, alternativne
aerodrome ili aerodrome slijetanja,

g) svako zahtijevanje od posade da izvrsi zadatak, ako posada sumnja u moguénost sigurnog
izvrSenja leta i

h) druge aktivnosti ¢iji rezultat je kriti¢na situacija po definiciji.

Kriti¢ne situacije u zraku u kojima uéestvuje posada:

a) medusobno priblizavanje zrakoplova na udaljenost ispod propisane, razdvajanje u datim
uvjetima,

b) neplaniran ulazak u zonu slozenih meteoroloskih uvjeta (slaba vidljivost, turbulencija,
zaledivanje, kisa),

c) svako slijetanje ispod granice meteo-minimuma (za posadu, zrakoplov, aerodrom),
d) nenamjerni prekid rada motora,

e) presijecanje ili nepridrzavanje instrukcije za koriStenje aerodroma ili uputa za poligon,
uputstava ili organa za rukovodenje letenjem ili organa za vodenje zrakoplova,

f) prolazak zrakoplova kroz zabranjenu zonu u vrijeme zabrane,
g) svako samovoljno mijenjanje zadataka za let,
h) nenamjerno prekoracenje brzine i preopterecenja koja su za zrakoplov propisana,

1) svako polijetanje sa koli¢inom goriva ispod propisanoga minimuma za doti¢ni zrakoplov
kojim se ne osigurava izvrSenje planiranog zadatka,

j) svaki let bez kompletne i ispravne letacke opreme posade ili putnika
K) i druge radnje ¢iji rezultat je kriti¢na situacija po definiciji.

Kriti¢ne situacije koje su se desile uc¢es¢em drugih faktora:

a) nepravilan rad motora,

b) udar ptice (ako je nastalo oste¢enje moze se razmatrati kao udes),

c) dozivljaj iluzija u odredenim uvjetima letenja,

d) iznenadno otvaranje vrata kabine u svim fazama leta,



e) promjena marsrute, zadatka za let u odnosu na planirano,

f) otkaz pozicionih svjetala nocu pri letu u grupi,

g) neplanirani prelazak sa vizuelnog na instrumentalno letenje,
h) iznenadni otkaz navigacionih instrumenata na zrakoplovu,

1) otkaze pojedinih uredaja ili dijelova opreme bez posljedica po ostale sklopove i uredaje
zrakoplova,

j) Stete na zrakoplovima, zrakoplovno-tehni¢kim i tehni¢kim materijalnim sredstvima i
naoruzanju do 5 % od stvarne trzi$ne vrijednosti zrakoplova na dan udesa ili nov¢anog
iznosa koju propise MO BiH

k) i drugi faktori ¢iji je rezultat kriti¢na situacija po definiciji.

Clan 10.
(Primjeri vanrednih dogadaja)

Bliski susreti u zraku koji zahtijevaju manevriranje kako bi se izbjegao sudar ili nesigurna
situacija ili kada bi postupak izbjegavanja bio prikladan.

1)

@)
(3)
(4)

()
(6)
(7)

(8)
(9)

Neuspjelo uzlijetanje na zatvorenoj ili zauzetoj pisti, ili uzlijetanje s takve piste s vrlo malom
udaljenosc¢u od prepreke(a),

Slijetanje ili pokusaj slijetanja na zatvorenu ili zauzetu pistu,
Nemoguc¢nost postizanja predvidenih performansi tokom uzlijetanja ili poc¢etnog penjanja,

Svi pozari i dim u putnickom dijelu ili teretnom dijelu, ili pozari na motoru, ¢ak iako su
takvi pozari ugaseni sredstvima za gasenje,

Svi dogadaji kod kojih je letacko osoblje moralo koristiti kisik za sluc¢aj nuzde,
Zakazivanje zrakoplovne strukture ili raskidanje motora koje nije klasificirano kao udes,

Visestruki kvarovi u radu jednog ili vise zrakoplovnih sistema koji ozbiljno uti¢u na rad
zrakoplova,

Svi slucajevi onesposobljenosti letackog osoblja tokom leta,

Svako stanje goriva koje bi zahtijevalo proglasenje vanrednog stanja od strane pilota,

(10) Vanredni dogadaji prilikom uzlijetanja ili slijetanja, kao sto su slijetanje prije slijetne staze,

slijetanje sa zaustavljanjem izvan piste, kod uzlijetanja — duze zatr¢avanje od uobicajenog,
ili izlijetanje sa strane izvan granica piste,

(11) Zakazivanje sistema, vremenske nepogode, upravljanje zrakoplovom izvan odobrenih

aerodinamickih limita ili druge pojave koje su mogle uzrokovati poteskoce u upravljanju
zrakoplovom,

(12) Zakazivanje vise od jednog sistema u slozenom zrakoplovnom sistemu koji je obvezan za

odrzavanje leta i navigaciju.



POGLAVLJE Il FAKTORI (UZROCI) JAVLJANJA UDESA | KRITICNIH
SITUACIJA ZRAKOPLOVA OS BIH | ODGOVORNOSTI

Pri svakom zrakoplovnom udesu postoji nekoliko, manje ili vise, uzajamno povezanih uzroka,
koji razli¢ito uticu na nastajanje udesa. Uzrok koji je presudan ili najvazniji za nastajanje
posljedica udesa definiramo kao osnovni , dok su ostali sporedni uzroci i isti mogu da budu:

Clan 11.
(Ljudski faktor)

Udes uslijed ljudskog faktora nastaje zbog :

1)

(@)

©)

Slabog planiranja, organizacije, rukovodenja i metodike provodenja letacke obuke, a
narocito zbog:

a) slabe metodike (postupnosti ) u obuci,
b) pogresnog planiranja ili organiziranja letenja,
C) pogresne ocjene o osposobljenosti posada,

d) zadatka koji nije u skladu sa osposobljeno$¢éu posade, meteo-situacijom, mogucnostima
zrakoplova, letjeliSta, poligona i zemaljskih sredstava za osiguranje letenja, kao ni sa
pravilima, propisima, uputstvima i naredenjima koja reguliraju letenje u OS BiH, i

e) propusta u pracenju i nedovoljnog uvida u psiho-somatsko stanje letaca.
Greske posade zrakoplova, a naro¢ito zbog:

a) greSke u eksploataciji motora, opreme i naoruzanja zrakoplova,

b) greske u upravljanju zrakoplovom,

c) greske u vodenju zrakoplova,

d) pogresne odluke posade i nepotpune obucenosti za izvrenje zadataka,

e) emocionalnih faktora - koji smanjuju ili potpuno odstranjuju paznju posade,
f) nediscipline u letenju, i

g) umanjenih psihofizickih sposobnosti posade.

GreSaka u izvr$Snom rukovodenju letenjem, greske u kontroli letenja i vodenju zrakoplova i
komandovanju zrakoplovima, a narocito zbog:

a) pogreSnog komandovanja sa zemlje ili iz zraka u toku izvrSenja zadatka od strane
rukovodioca letenja, odnosno pripadnika zrakoplovne jedinice ( vode grupe ),

b) pogresnog davanja podataka organa za vodenje i navodenje u toku pracenja leta i vodenja
zrakoplova,

C) pogresnih postupaka ili propusta organa jedinica aerodromske kontrole letenja (u daljnjem
tekstu: AKL) u kontroli letenja i vodenju zrakoplova, i
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d) nepotpunih i neadekvatnih instrukcija i uputstava koja reguliraju letenje u zoni
aerodroma, podrucju prilazne i oblasne kontrole letenja, na poligonima i dejstvu u zraku i
iz zraka.

Gresaka ljudstva koje vrsi opsluzivanje letenja, a narocito zbog:

a) propusta i nedostataka u radu ljudstva zrakoplovno-tehnicke sluzbe u zrakoplovnim
jedinicama na odrzavanju u | i Il stepenu,

b) propusta i nedostataka u radu ljudstva u I, 11 i 1l stepenu na odrzavanju, organizacija na
izradi, opravci, transportu, pripremi i opsluzivanju zrakoplova za letenje, i

Gresaka ljudstva koje vrsi osiguranje letenja, a narocito:

a) osiguranje ispravnosti manevarskih povrsina aerodroma,

b) navigacijsko osiguranje,

c) osiguranje poligona i rejona za skakanje padobranom i izbacivanje tereta,
d) meteorolosko osiguranje,

e) ornitolosko osiguranje,

f) protivpozarno osiguranje,

g) zrakoplovno-tehni¢ko osiguranje, i

h) sluzbu traganja i spasavanja, kao i usljed nepotpunih ili neadekvatnih instrukcija koje
reguliraju osiguranje letenja.

Clan 12.
(Udesi uslijed otkaza zrakoplovno-tehni¢kih materijalnih sredstava)

Udesi uslijed otkaza zrakoplovno-tehnickih materijalnih sredstava nastaju, narocito zbog:

1)

(2)
3)
(4)

Dotrajalosti i zamora materijala, ukoliko isti nije mogao biti otkriven u propisanim
pregledima,

Konstruktivnih nedostataka materijala ili tehnoloskih greSaka u izradi serijskog dijela,
Propusta u odrzavanju, opsluzivanju i koristenju, i
Nepravilne eksploatacije.

Clan 13.
(Udesi uslijed neprijateljske djelatnosti)

Udesi uslijed neprijateljske djelatnosti nastaju naro¢ito zbog:

(1)
(2)

Dejstva neprijatelja iz zraka i sa zemlje u okviru borbenih dejstava, i

Diverzije, sabotaze i bjekstva.



Clan 14.
(Udes uslijed ostalih uzroka)

Udes za koji se nije mogao, sa dovoljno vjerovatnoce, utvrditi nijedan od gore navedenih uzroka.
Ovdje se svrstavaju udesi nastali zbog:

(1) Udara munje i elementarnih nepogoda koje se objektivno nisu mogle predvidjeti,

(2) Sudara sa pticama i drugim lete¢im tijelima ili dijelovima ubojnih sredstava iznad
sigurnosne visine pri dejstvu na poligonu.

Clan 15.
(Udes koji nije nastao u letu ili se ne veZe za let)

Udesi koji su nastali izvan letenja, a narocito:

(1) Udesi koji se jave kada se zrakoplov nalazi na nekoj od faza odrzavanja, otklanjanju
kvara/kvarova, teglenja zrakoplova na letnim povrSinama ili u hangaru,

(2) Udesi kada zrakoplov nije u stanju kretanja, a dode do oSteCenja usljed oluje, poplave,
lavina, zemljotresa, pozara i zarobljavanja zrakoplova od neprijatelja,

(3) Udesi koji se jave tokom odrZavanja, popravke, zamjene nekog dijela, a da nije doslo do
pokretanja motora.

Clan 16.
(,»,Nestao* zrakoplov)

Kao "nestao”, u smislu odredbi ovog uputstva, smatra se onaj zrakoplov sa kojim je izgubljen
svaki vid kontakta i koji u vremenu najduzeg moguéeg trajanja leta, ratunajuci od posljednjeg
polijetanja, nije stigao na cilj, a ne zna se da li je dozivio udes. Postupak traganja za nestalim
zrakoplovom regulira SOP o reguliranju sluzbe traganja i spasavanja za potrebe br ZS i PZO.

Clan 17.
(Dogadaji koji se ne smatraju udesom zrakoplova)

Kao zrakoplovni udes nece se smatrati:

(1) Slijetanje iz predostroznosti bez posljedica po zrakoplov, posadu, druga lica ili znacajna
materijalna sredstva - imovinu na zemlji,

(2) Odbacivanje dijelova zrakoplova ( predvidenih za odbacivanje van poligona, namjerno ili
nenamjerno), a pri tome nema posljedica po materijalna dobra, ljudske zivote na zemlji 1
zrakoplovu,

(3) Upad stranih tijela u motor pri vozenju ili u letu, ako nisu posljedica greske posade zbog
nepridrzavanja propisanih postupaka,

(4) Ostecenja zrakoplova u letu nastala zbog dotrajalosti opreme i uredaja, pod uvjetom da nisu
nastupile posljedice po posadu i putnike, i

(5) Ostecenja zrakoplova koja se mogu otkloniti u zrakoplovno-tehnickoj radionici, bez zamjene
vitalnih dijelova zrakoplova i motora.



Ministar odbrane BiH svojom odlukom mozZe pojedine zrakoplovne udese, zbog male imovinske
Stete, objektivnih okolnosti, dotrajalosti materijala, svrstati u vanredne dogadaje ili udese
kategorije C i D.

Clan 18.
(Odgovornost kod javljanja kriti¢nih situacija, vanrednih dogadaja ili udesa)

Kada se za odredeni letacki zadatak pokrenu motori zrakoplova pa sve do zaustavljanja motora ili
do momenta zaustavljanja rotora helikoptera ili elise klipnih aviona, odgovornost nad
zrakoplovom je regulirana Pravilom letenja u OS BiH i Pravilnikom o vojnim leta¢ima u MO
BiH i OS BiH. U odnosu na uzrok javljanja kriti¢ne situacije ili udesa zrakoplova i na rezultat
istrage, odgovornost za udes moze snositi posada ili drugo osoblje. Kada se realiziraju letovi
bespilotnih letjelica, ukoliko se upotreba i upravljanje bespilothom letjelicom odvija od strane
studenta pod nadzorom instruktora za bespilotne letjelice, a instruktor u to vrijeme nema potreban
hardver da bi reagirao, onda se odgovornost utvrduje studentu za upravljanje bespilotnim
letjelicama.

POGLAVLJE IV VIJECE OK OS BIH ZA UDESE, KOMISIJE ZA ISPITIVANJE
UDESA | VANREDNIH DOGADPAJA ZRAKOPLOVA, TE NADLEZNOSTI DRUGIH
KOMANDI, JEDINICA | PVL

(1) Da bi se u zrakoplovnim jedinicama OS BiH pratilo da li se izvrSavanje zadataka letenja,
sigurnost na zemlji i u zraku, snadbijevanje i odrzavanje i drugo, realiziraju u skladu sa
zakonima, vaze¢im pravilnicima, programima obuke i drugim naredenjima, imenuju se
vijeca,

(2) Vijeca iz stava (1) ovog ¢lana ¢ine sastavni dio komisija za utvrdivanje stepena odgovornosti
vojne organizacije za nastanak v/d, u smislu ¢l. 333. do 339. Pravila sluzbe OS BiH,

(3) U sastav vijeca se odreduju ovlastena sluzbena lica vojne policije radi operativne i
kriminalisticke obrade lica za koja postoje osnovi sumnje da su na sluzbi i u vezi sa sluzbom
pocinila krivi¢no djelo, u smislu ¢l. 31. Zakona o sluzbi u OS BiH.

Clan 19.
(Vijece OK OS BiH za udese, vanredne dogadaje, sigurnost letenja )

(1) Vije¢e OK OS BiH za udese, vanredne dogadaje, sigurnost letenja i sigurnost na zemlji se
imenuje od komandanta OK OS BiH, vode¢i ratuna o adekvatnoj strucnosti, strukturi
¢inova, nacionalnoj strukturi i potrebi da Vijece radi nezavisno i nepristrasno.

(2) Vijece moze pozvati specijaliste iz razli¢itih podrucja koji nemaju pravo glasa za ishod
rjeSavanja zadatka koji je dodijeljen Vijecu.
Clan 20.
(Duznosti Vije¢a OK OS BiH za udese, sigurnost letenja i sigurnosti na zemlji)

(1) Izvjestava komandanta OK OS BiH ili lice koje ga mijenja o prvim informacijama i razvoju
situacije 0 udesu, vanrednom dogadaju, kada do istih dode.
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Proucava omot predmeta o udesu koji je poslat od komisije za osnovno ispitivanje udesa i,
ukoliko je kategorija udesa A i B, priprema zajednicki izvjestaj sa prijedlogom mjera i Salje
na odobrenje komandantu OK OS BiH ili licu koje ga mijenja.

Radi na publiciranju informacija 0 udesima i vanrednim dogadajima, te razvija mjere
predostroznosti da se udesi ili kriti¢ne situacije ne bi ponovile.

Sacinjava i objavljuje polugodis$nje i godi$nje izvjestaje, te, na pocetku svake godine, iz ugla
sigurnosti letenja, komandantu OK OS BiH predlaze jedinicu-organizacijsku cjelinu ili
pojedince koji bi se trebali pohvaliti.

Sacinjava prijedloge za izmjenu Programa sigurnosti letenja i Uputstva za ispitivanje udesa i
vanrednih dogadaja zrakoplova OS BiH, u skladu sa potrebnim promjenama zbog bilo kojeg
faktora.

Uz dostavljanje izvjestaja prema komandantu OK OS BiH odnosno nac¢elniku Zajednickog
Staba OS BiH ostvaruje koordinacijsku saradnju sa drugim zemljama po pitanjima sigurnosti
letenja i smanjenju rizika udesa i kriti¢nih situacija ukoliko se planiraju zajednicke operacije
zrakoplova iz jedinica OS BiH u toj zemlji ili u zratnom prostoru te zemlje, ili ako e
zrakoplovi dvije ili viSe zemalja u tre¢oj zemlji 8 (osam) dana i viSe izvrSavati zracne
operacije.

Razmjenjuje veé poznate informacije o uzrocima i sprjecavanju udesa i kriti¢nih situacija i
razvija zajednicke sigurnosne procedure za zrakoplove OS BiH sa predstavnicima zemalja,
kada zrakoplovi OS BiH ucestvuju u Savezni¢kim/zajednickim ili drugim podrucjima
operacija.

Za potrebe realizacije naucenih lekcija treba pokrenuti proceduru deklasifikacije dijela ili
cjelokupnog zavrsnog izvjestaja o udesu/vanrednom dogadaju zrakoplova OS BiH, te
razmjeni poruka o sigurnosti letenja.

Clan 21.
(Prethodno ispitivanje)

Komandant letacke jedinice, ¢im sazna za udes/vanredni dogadaj/kritiénu situaciju, vrsi
prethodno ispitivanje, koje podrazumijeva prikupljanje osnovnih podataka u cilju odredivanja
kategorije dogadaja u smislu ¢lana 4. ovog uputstva i izvjeStava komandanta br ZS i PZO.

Clan 22.
(Sastav komisije br ZS i PZO za osnovno ispitivanje udesa i vanrednih dogadaja)

Komisija se imenuje posebno za istrazivanje svakog udesa i svakog vanrednog dogadaja, a broj
Clanova i sastav komisije zavise od tezine, vrste i obima udesa ili vanrednog dogadaja
zrakoplova. Komisiju imenuje komandant br ZS i PZO, na prijedlog Komande brigade ZS i PZO,
dok je predsjednik komisije, od ¢lanova komisije, najstariji po ¢inu.

@)

Komisiju za osnovno ispitivanje udesa i vanrednih dogadaja br ZS i PZO, nacelno,
sacinjavaju sljedeci ¢lanovi:

1) Predsjednik (najstariji po ¢inu od ¢lanova)
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b) Clan: Oficir za sigurnost letenja

¢) Clan: Predstavnik | stepena odrzavanja/Predstavnik II stepena odrzavanja
d) Instruktor za standardizaciju rangiranih ¢lanova posade/Pilot

e) Probni pilot na zrakoplovu koji je predmet ispitivanja

f) Letac tehnicar (na predmetnom tipu dovoljan broj letaca tehnicara ili tehnickih inspektora
koji su zavrsili kurs odrzavanja)

0) Ljekar (zrakoplovni ljekar)
h) Drugi specijalisti u odnosu na vrstu udesa

Kod izbora osoblja, u sastav komisija treba birati osoblje koje je zavrSilo kurs oficira
sigurnosti letenja i ispitivanje zrakoplovnih udesa.

Predlozena lista je nacelna i komandant br ZS i PZO moze da na listu uvrsti i lice Cije
formacijsko mjesto nije navedeno u prijedlogu iz stava 1. ovog ¢lana.

Predsjednik komisije odgovoran je za organizaciju i sprovodenje istrazivanja udesa i
vanrednih dogadaja zrakoplova i nadzor nad njima.

U odabiru ¢lanova, radi objektivnosti cijelog slucaja, treba izbjegavati uvrStavanje ¢lanova
komisije iz jedinice u kojoj se desio udes/vanredan dogada;.

Clan 23.
(Sastav komisije OK OS BiH za dopunsko ispitivanje udesa)

Udesi kod kojih nije poznat uzrok ili se procjenjuju da su sumnjivi, bit ¢e istrazivani od
komisije za dopunsko ispitivanje udesa i vanrednih dogadaja, imenovane naredenjem
komandanta OK OS BiH, da bi se §to struénije proudili bitni uzroci i okolnosti udesa i
preduzele Sire 1 znacajnije mjere za sprjecavanje istih u buduénosti.

Komisija za dopunsko ispitivanje, koju upuc¢uje OK OS BiH, moze nezavisno od rada
komisije za osnovno ispitivanje udesa poceti sa radom ili poslije prijema komisijskog
izvjesStaja o osnovnom ispitivanju udesa zapoceti svoj rad.

Dopunsko ispitivanje udesa, nakon zavrSetka rada komisije za osnovno ispitivanje br ZS i
PZO, mogu da narede nacelnik ZS OS BiH, komandant OK OS BiH ili lice po ovlastenju
navedenih titulara. Takoder, ukoliko ocijeni potrebnim, nagelnik ZS OS BiH ¢ée u ovu
komisiju odrediti jedno ili viSe lica iz Oruzanih snaga BiH koji ¢e imati pravo glasa
prilikom odluéivanja o udesu i vanrednom dogadaju. U posebnim situacijama, angaziranje
lica iz ZS OS BiH za rad u komisiji za dopunsko ispitivanje se moze realizirati i po zahtjevu
komandanta OK OS BiH. Imenovanje ovakve komisije moZe narediti na¢elnik ZS OS BiH
ili komandant OK OS BiH, ili odobriti komandant OK OS BiH na prijedlog br ZS i PZO.
Komisija se formira vode¢i raCuna o adekvatnoj strucnosti, strukturi ¢inova, nacionalnoj
strukturi i potrebi da komisija radi nezavisno i nepristrasno.

U slucaju zahtjeva/potrebe za uceS¢em u radu komisije osoblja van MO i OS BiH, te
predstavnika stranih zemalja, potrebno je prethodno odobrenje ministra odbrane BiH.
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Komanda br ZS i PZO duzna je da osigura liste lica potencijalnih ¢lanova komisije za
osnovno ispitivanje udesa/vanrednog dogadaja.

Clan 24.
(Duznosti komisije OK OS BiH za dopunsko ispitivanje udesa)

Dodatno ispituje udese kod kojih nije poznat uzrok ili su sumnjive Cinjenice.

Proucava izvjestaj i sve prate¢e dokumente koje je sacinila komisija za osnovno ispitivanje
udesa i vanrednog dogadaja br ZS i PZO.

U slucaju potrebe, koristi se uslugama br ZS i PZO i dobija Zeljene informacije od
pripadnika iste.

Po okoncanju istrage, sacinjava izvjestaj Komandi OK OS BiH, nezavisno od izvjestaja
drugih komisija.

Izvjestaj iz tacke 4. saciniti po sljede¢im taCkama:
a) Predmet

b) Istrazivanje

c) Ocjena

d) Zakljuc¢ak

e) Prijedlozi

Clan 25.
(Rad organa komisije za dopunsko ispitivanje udesa kada se angaziraju strucnjaci
odgovarajuceg nivoa ZTOd ili nau¢ne institucije)

Dopunsko ispitivanje udesa moze se vrsiti za udese nastale zbog kvara materijala i one Kkoji
su prouzrokovani neposrednim odrzavanjem ili upotrebom u letu. Tehnicki propisi
zabranjuju rasklapanje pojedinih agregata, jer za takve radove u jedinicama nema
mogucénosti. Na osnovu isprobavanja zrakoplovnog materijala, proizvodaci su duZni da
raspolazu stru¢nim analizama i garantnim normama za pojedine kvarove, na osnovu kojih su
izdata uputstva za odrZavanje 1 koriStenje zrakoplovnog materijala. Svi ovi razlozi
zahtijevaju da se naknadnom ispitivanju podvrgnu uzroci materijala, dijelovi opreme, cijeli
agregati ili zrakoplov koji je pretrpio udes.

Kada se na licu mjesta ne utvrdi uzrok koji je nastao kao posljedica otkaza materijala,
jedinica predaje zrakoplovno tehnickom organu dijelove ili sklopove, odnosno zmaj aviona
ili motora na kome je nastao kvar.

Primljeni materijal, nadlezni zrakoplovno-tehnic¢ki organi odmah, a najkasnije u roku od 3
dana, upucuju na dopunsko ispitivanje nadleznom subjektu odgovarajuceg nivoa
zrakoplovno-tehnickog odrzavanja. Na dopunsko ispitivanje zrakoplovni materijal se
upucuje brzo vozom, kamionom, poStom ili avionom (helikopterom), o ¢emu odlucuje
nadleZni organ, vodeéi racuna o roku upucivanja. Po prijemu materijala, nadlezni subjekat
odgovarajuc¢eg nivoa zrakoplovno-tehnickog odrzavanja pristupa ispitivanju i u roku od 10
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dana dostavlja izvjestaj, odnosno svoj zaklju¢ak o uzroku otkaza zrakoplovnog materijala,
daju¢i mjere koje treba preduzeti.

Organi koji mogu da vrSe ovu vrstu ispitivanja su:

a) nadlezni subjekat odgovaraju¢eg nivoa zrakoplovno-tehni¢kog odrzavanja i naucne
ustanove (zavodi i preduzeca za izradu i opravku zrakoplova, motora, naoruzanja i
opreme, tehnoloske laboratorije, ustanove pri visokim $kolama, institutima, akademijama
nauka itd.),

b) radionice, laboratorije u sastavu br ZS i PZO, i

c) zrakoplovne jedinice za provjeru izvjesnih elemenata u letu (potro$nje goriva, tehnike
izvodenja pojedinih elemenata leta, itd.).

Clan 26.
(Duznosti Komande br ZS i PZO)

Organizira, priprema i koordinira osnovno ispitivanje udesa iz svoje nadleznosti, radi ¢ega
upucuje svoje stru¢ne organe na mjesto udesa i koordinira druge potrebne radnje u vezi sa
ispitivanjem udesa.

Pruza stru¢nu i drugu pomo¢ komisiji oko realizacije osnovnog ispitivanja udesa.

Osigurava transport komisije za osnovno i dopunsko ispitivanje udesa OK OS BiH vojnim
zrakoplovom i, ako je potrebno, tuzioca, predstavnika BHDCA i drugih pripadnika
policijskih agencija u BiH, koji mogu biti uklju¢eni u istragu, na mjesto udesa $to je prije
moguce, koordinirajuci aktivnost transporta.

Za potrebe ispitivanja udesa koordinira sve aktivnosti, sredstva i kapacitete u jedinicama br
ZS i PZO koji se koriste za detaljne istrage koje ¢e uticati na krajnji rezultat udesa u zemlji,
te, ukoliko se predstavnik brigade imenuje kao predstavnik OS BiH za uceSce u drugoj
zemlji gdje je zrakoplov OS BiH uc¢estvovao u udesu, vrsi koordinaciju sa istim.

U koordinaciji sa komisijom za osnovno ispitivanje udesa uspostavlja i odrzava kontakt sa
drugom vojnom jedinicom ili drugim pravnim licem ili sa stranim zemljama dok traje
ispitivanje udesa, po odobrenju MO BiH.

Kada postoje osnovi sumnje da je po¢injeno kriviéno djelo odredeno kriviénim zakonima u
BiH, a narocito kada je u udesu nastupila smrt posade ili drugih lica, doslo do tezih povreda
koje su opasne po zivot ili veCe materijalne Stete, autoritet koji odreduje komisiju za
osnovno ispitivanje udesa, hitno, u saradnji sa ovlastenim sluzbenim licima vojne policije
OS BiH, obavjestava Tuzilastvo BiH i postupa po nalozima i naredbama Tuzilastva
odnosno nadleznog suda.



Clan 27.
(Oficir za sigurnost letenja)

Oficiri za sigurnost letenja su postavljeni u Komandi i jedinicama br ZS i PZO. Ako u letackim
jedinicama, ¢eta/bataljon, nije postavljen oficir za sigurnost letenja, jednom pilotu iz te jedinice,
pored svoje duznosti, dodijeliti duznost oficira za sigurnost letenja.

(1) Duznosti oficira za sigurnost letenja na nivou br ZS i PZO:

a)
b)

c)

d)

f)

9)

Stalni je ¢lan komisije za ispitivanje udesa;

Priprema izvjestaje o udesu ili vanrednom dogadaju i, u skladu sa Uputstvom, iste Salje
OK OS BiH;

Pocetni izvjestaj o udesu ili vanrednom dogadaju (Prilog-B) treba poslati u roku od 8
(osam) sati. Ako ima odredenih promjena u odnosu na pocetni izvjestaj, pretpostavljenoj
komandi slati dopunske izvjestaje (Prilog-C).

Koordinira aktivnosti tokom istraga, vodi i cuva omot predmeta, vodi statisticke analize.
Vrsi obradu zrakoplovnog udesa, organizira rad na obradi predmeta o udesu, daje

prijedlog za odluku komandanta br. ZS i PZO i stara se o njenoj realizaciji, vodi
cjelokupnu dokumentaciju, evidenciju i statistiku o udesima.

Oficir za sigurnost letenja u br ZS i PZO saraduje sa organima br ZS i PZO koji su
odgovorni za razmatranje propusta zbog kojih se udes dogodio i koji mogu da pruze
pomo¢ u ispitivanju i sprje¢avanju udesa.

Oficiri za sigurnost letenja potéinjenih jedinica pomazu u radu oficiru za sigurnost letenja
br ZS i PZO.

Clan 28.
(BLP br ZSiPZO)

(1) Komisijama za ispitivanje udesa osigurava potrebno tehni¢ko osoblje radi tehni¢kog

ispitivanja udesa.

(2) Vrsi detaljno ispitivanje dijelova, materijala/sklopova po nalogu komisija za ispitivanje

udesa.

(3) Vrsi tehni¢ku podrsku i koordinaciju radi detaljnije istrage i utvrdivanja uzroka udesa,

koriste¢i kapacitete u i van OS BiH, u zemlji 1 inozemstvu, u razli¢itim laboratorijama,
putem lanca komandovanja.

Clan 29.

(Zrakoplovna jedinica OS BiH koja je teritorijalno najbliza zoni gdje je doslo do udesa)

(1) Komisiji za osnovno ispitivanje udesa osigurava potrebne informacije, dokumente, obrasce,

ljudstvo i druga potrebna sredstva.

(2) Tokom ispitivanja udesa zrakoplovna jedinica je odgovorna da osigura transportna sredstva,

mjesta za odmor, zdravstvene usluge, i druge sadrzaje za potrebe komisije.



(3) Izvrsavai druge zadatke odredene ovim uputstvom.

Clan 30.
(Komanda jedinice OS BiH u ¢ijoj blizini je doslo do udesa)

Komanda vojne jedinice u ¢ijoj je blizini doslo do zrakoplovnog udesa duzna je da zrakoplovnim
komandama na licu mjesta pomogne u zbrinjavanju povrijedenih i poginulih, kao i pomo¢ u
osiguranju mjesta udesa. Ako u blizini nema vojne jedinice, za pomo¢ se treba obratiti organima
vlasti i unutrasnjih poslova, do dolaska pripadnika vojne policije koji ¢e se ukljuciti u
osiguravanje mjesta udesa.

Clan 31.
(Duznosti Komisije za osnovno ispitivanje udesa ili vanrednih dogadaja br ZS i PZO)

(1) Ostvaruje slobodan pristup mjestu udesa ili vanrednog dogadaja u zrakoplovu, njegovim
dijelovima ili olupini.
(2) Ostvaruje saradnju sa drugim jedinicama i odsjecima tokom svog rada.

(3) Primjenjuje Uputstvo za ispitivanje udesa i vanrednih dogadaja zrakoplova OS BiH i, po
potrebi, predlaze izmjene istog.

(4) Vrsi ispitivanje zrakoplovnih udesa u br ZS i PZO kroz sakupljanje svih informacija i
dokaza, kontrolirano uklanja ostatke ili dijelove zrakoplova, ispravno i bez pristrasnosti
obavlja potrebna ispitivanja i analize.

(5) Neposredno ima pristup i koristi sadrzaj uredaja za snimanje leta zrakoplova, kao i sadrzinu
drugih snimljenih materijala.

(6) Obavlja neposredan uvid u rezultate svih vjeStacenja i izvjeStaja sa uvidaja.

(7) Uzima izjave od o¢evidaca udesa ili vanrednog dogadaja. Od lica koja nisu pripadnici OS
BiH izjave uzima uz saglasnost i prisustvo istraznih organa.

(8) Slobodno pristupa relevantnim dokumentima i informacijama kojima raspolazu vlasnik
zrakoplova, korisnik zrakoplova, proizvodac, organizacije koje su uestvovale u odrzavanju
zrakoplova, jedinice i komande OS BiH koje su imale uticaj na letacke operacije zrakoplova.

(9) Ukoliko ranije imenovani a tokom pisanja izvjestaja, zbog odredenog razloga, odsutni ¢lan
Komisije zeli izraziti svoj stav, to moZe uciniti samo pismenim izvjeStajem.

(10) Kada dode do udesa, radi potrebno ispitivanje i izvjeStaj o udesu priprema i dostavlja
naznacenim komandama, u skladu sa prilogom A ovog uputstva.

(11) Ako nakon pocetka ispitivanja udesa postoji ukazana potreba za angaziranjem tehnickih
inspektora ili drugog tehni¢kog osoblja, predsjednik komisije ¢e traziti od komandanata j-ca
br ZS i PZO da hitno dodijele navedeno osoblje komisiji.

(12) Kada se vrsi prevoz komisije u obzir se uzimaju ispravni tipovi zrakoplova koji su na stanju
ubrZSiPZzO.



(13) U zavisnosti od samog udesa, komisija moze, radi ispitivanja, zahtijevati angazman i drugih

potrebnih resursa OS BiH ili civilnih institucija.

(14) Ukoliko je moguce, do kraja istrage, zrakoplov-predmet istrage bi trebao ostati na mjestu

1)

@)

(3)

(4)

()

udesa, a ako nije moguce, onda isti transportirati u zrakoplovnu jedinicu i ¢uvati na
odgovaraju¢em mjestu.

Clan 32.
(Mjesovita civilno-vojna komisija)

Ako su u udesu ili vanrednom dogadaja ucestvovali civilni i domaci ili strani vojni
zrakoplov, udes ili vanredni dogadaj istraZzuje mjeSovita civilno-vojna komisija. Polovinu
Clanova u mjeSovitu civilno-vojnu komisiju imenuje ministar nadleznog Ministarstva
saobrac¢aja 1 komunikacija BiH, odnosno BHDCA, a drugu polovinu ¢lanova imenuje
ministar odbrane BiH. Mjesovitoj civilno-vojno komisiji predsjedava predsjednik koga
sporazumno imenuju oba ministra.

Kada dode do udesa vojnog zrakoplova NATO zemlje u zra¢nom prostoru BiH, slijede se
principi iz STANAG 3531 ed.7 (2007) — Safety Investigation and Reporting of Accidents-
Incidents Involving Military Aircraft, Missiles and-or UAVS, a ispitivanje i istraga odvija se
u skladu sa sporazumom izmedu BiH i zemlje koja je umijeSana u udes.

Kada dode do udesa ili vanrednog dogadaja civilnih zrakoplova zemalja ¢lanica NATO-a sa
civilnim ili vojnim zrakoplovima zemlje koja nije ¢lan NATO-a, u zra¢nom prostoru BiH ili
van istog, istrage ¢e se vrsiti u skladu sa postoje¢im sporazumom izmedu zemalja 1 poStujuci
ICAO/JAR regulative.

Zemlja dogadaja je odgovorna za istragu udesa/vanrednog dogadaja zrakoplova i/ili raketa
koji se jave u toj zemlji ili na njenoj teritoriji, ukljucujuéi teritorijalne vode ili na njenim
brodovima. Kada zemlja korisnik ne moze izvrs$iti istragu ili se odluci da nece vrSiti istragu,
odgovornost treba dodijeliti zemlji dogadaja. S obzirom da BiH nije ¢lan NATO-a, po ovom
stavu, u slucaju ovakvog udesa, odluku ¢e donijeti MO BiH i BHDCA. Ukoliko se donese
odluka da se nadleznost istrage preda zemlji korisnika preko najblizeg predstavnika
zemlje/zemalja korisnika (vojnog ataSea, vojne baze, itd.) isti ¢e biti upoznati. ObavjeStenje
0 udesu treba realizirati u skladu sa lokalnim procedurama nadlezne BHDCA koje su
nabrojane u STANAG 3101. IzvjeStaj zemlji korisnika treba sadrzavati imena (ako su
poznata) i lokaciju personala, te stepen povreda. Zemlja korisnika treba biti pozvana da
posalje grupu za istragu koja ¢e biti nukleus mjesovite civilno-vojne komisije za ispitivanje
udesa.

Komisija u koordinaciji i dogovoru sa Direkcijom za civilno zrakoplovstvo BiH istrazuje
udes i vanredni dogadaj, u kojima su na teritoriji strane drzave ucestvovali vojni zrakoplovi
OS BiH, a strana drzava nije sprovela istraZivanje ili je Bosni 1 Hercegovini prenijela
istrazivanje, kao i istrazivanje udesa u saradnji sa BHDCA, u kojima su ucestvovali
zrakoplovi OS BiH, a teritorija na kojoj se dogodio udes ili vanredni dogadaj ne pripada
nijednoj drzavi. Tehnicku podrsku Kkomisiji pruza OK OS BiH, a ukoliko ne mogu
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zadovoljiti potrebe ili prevazilazi nadleznosti OK OS BiH, ista ¢e putem lanca
komandovanja zahtijevati pomoc.

Na mjestu udesa ili vanrednog dogadaja, mjesovita civilno-vojna komisija za istrazivanje
udesa mora saradivati sa ostalim organima, posebno sa tuzilastvima, sluzbom trazenja i
spasavanja, policijom, uredom patologa, medicinskim osobljem, aerodromskim vlastima,
vatrogasnom sluzbom i ostalim vojnim i civilnim organizacijama.

U cilju stvaranja adekvatnih uvjeta i postizanju dobre saradnje sa ostalim drzavnim
organima, Ministarstvo odbrane BiH je obavezno da stvori neophodne uvjete za rad
predsjednika i ¢lanova Komisije za istrazivanje udesa ili vanrednog dogadaja.

Clan 33.
(U¢esce ovlastenih predstavnika organa stranih drZzava u radu mjesovite civilno vojne
komisije i njihova prava)

Ako je strani zrakoplov ucestvovao u udesu ili vanrednom dogadaju na teritoriji BiH, sa
vojnim zrakoplovom, Sektor za politiku i planove MO BiH ¢e u saradnji sa BHDCA pozvati
nadlezni organ drzave gdje je zrakoplov registriran, drzave korisnika i drugo svo potrebno
osoblje u skladu sa Pravilnikom BHDCA o istrazivanju zrakoplovnih udesa i vanrednih
dogadaja (,,Sluzbeni list 44/04), da bi odredili svog ovlastenoga predstavnika i savjetnike
radi uCestvovanja u istrazivanju koje provodi mjesovita civilno vojna komisija.

Ako ni nadleZni organ drZave registracije zrakoplova, ni nadlezni organ drZave korisnika
zrakoplova ne imenuju ovlastene predstavnike, Sektor za politiku i planove MO BiH ¢e
preko nadlezne sluzbe BHDCA pozvati korisnika zrakoplova da odredi ovlaStenoga
predstavnika da ucestvuje u istraZivanju.

Prava ovlastenih predstavnika, kao i stru¢njaka koje su imenovale drzave €iji su gradani
izgubili zivot ili su povrijedeni tokom udesa, definirani su u Pravilniku BHDCA o
istrazivanju zrakoplovnih udesa i vanrednih dogadaja (,,Sluzbeni list 44/04°).

Clan 34.
(Uéesée predstavnika MO i OS BiH u ispitivanju udesa na teritoriji strane drzave)

Ako je doslo do udesa ili vanrednog dogadaja zrakoplova OS BiH na teritoriji strane drzave,
u ispitivanju udesa ili vanrednog dogadaja mogu da ucestvuju predstavnici MO i OS BiH.

Kad primi obavjeStenje o udesu ili vanrednom dogadaju i na poziv organa strane drzave
direktno ili putem BHDCA ili drugog organa drzavne uprave da se na teritoriji strane drzave
desio udes ili kriti¢na situacija zrakoplova OS BiH, Sektor za politiku i planove MO BiH
preko BHDCA stupa u kontakt i obavjestava nadlezni organ strane drzave koji istrazuje udes
ili vanredni dogadaj o tome da li ¢e Bosna i Hercegovina imenovati ovlastenoga
predstavnika i, ako ga imenuje, dostavlja njegovo ime i prezime, imena njegovih savjetnika i
oc¢ekivani datum njihovog dolaska. Predstavnika MO i OS BiH imenuje ministar odbrane
BiH, na prijedlog nacelnika Zajedni¢kog staba OS BiH.



Clan 35.
(Odluc¢ivanje komisija)

Komisije odluke donose na sjednici, ve¢inom glasova svih ¢lanova komisije. Ako komisija ima
paran broj ¢lanova, odluka komisije je donesena ako i za nju glasa najmanje polovina ¢lanova
komisije, pod uvjetom da je za odluku glasao predsjednik komisije.

Clan 36.
(Davanje informacija)

Posredstvom BHDCA, MO BiH je duzno da, na zahtjev predsjednika komisije, nadleznom
organu drzave koji istrazuje udes ili vanredni dogadaj zrakoplova, na njegov zahtjev, dostavi sve
relevantne informacije kojima raspolaze, a koje su vezane za istrazivanje udesa ili vanrednih
dogadaja.

Kada su Oruzane snage BiH/MO BiH korisnici zrakoplova, a zrakoplov upisan u registar vojnih
zrakoplova BiH, MO BiH je duzno preko BHDCA da, na zahtjev predsjednika komisije ili
glavnog istrazitelja, dostavi nadleznom organu drzave koji istrazuje udes ili vanredni dogadaj sve
relevantne informacije koje se odnose na organizacije ¢ije su aktivnosti imale ili su mogle da
imaju uticaj na operacije zrakoplova.

POGLAVLJE V. OBAVJESTAVANJE O UDESU I VANREDNOM DOGAPAJU
ZRAKOPLOVA | RAZMJENA SIGURNOSNIH INFORMACIJA

Clan 37.
(Izvjestavanje komandi i jedinica OS BiH o udesu ili vanrednom dogadaju zrakoplova)

(1) lzvjestavanje o vanrednom dogadaju vrsi se lancem komandovanja, u skladu sa propisima
koji ureduju ovu oblast.

(2) Pocetno obavjesStenje o udesu ili vanrednom dogadaju se vrsi kroz najblizu jedinicu vojne
(civilne) kontrole letenja i/ili Spasilacko koordinacijski centar BiH (RCC BiH) i/ili odmah -
direktno kroz lanac komandovanja u OS BiH. Takoder, obavjestavanje moze biti od lica koje
je saznalo za udes i obavijestilo najblizu organizacijsku jedinicu ministarstva unutrasnjih
poslova/Centra javne sigurnosti ili vojnog lica.

Ako raspolazu informacijom da je doslo do udesa zrakoplova OS BiH, organizacijske jedinice
OS BiH duzne su odmah obavijestiti komandu br ZS i PZO i OK OS BiH.

Clan 38.
(Obavjestavanje nadleznih organa stranih drzava o udesu ili vanrednom dogadaju
zrakoplova, kao i prijem istih od drugih drzava)

Sektor za politiku i planove MO BiH ¢e, u saradnji sa BHDCA kao ovlastenim predstavnikom
drzave u kojoj se desio udes zrakoplova ili vanredni dogadaj, sa minimalnim zaka$njenjem, sa
najbrzim i odgovaraju¢im sredstvima veze izvrSiti obavjeStavanje drzave registra zrakoplova,
drzave operatora, drzave dizajna, drzave proizvodaca i medunarodnoj organizaciji za civilno
zrakoplovstvo, ukoliko je maksimalna teZina predmetnog zrakoplova Kkoji je pretrpio udes iznad



2250 kg. Isto tijelo je obavezno izvrSiti prijem obavjestenja drugih drzava, u skladu sa
propisanim Pravilnikom o istrazivanju zrakoplovnih udesa i vanrednih dogadaja (,,Sluzbeni
glasnik, broj: 44/04%).

Clan 39.
(Podaci o opasnim materijama u zrakoplovu)

(1) Ako je zrakoplov nosio municiju, bombe, eksploziv, hemijske, radioloSke i specijalne
materije, voda posade i ostali ¢lanovi koji nisu zadobili teze tjelesne povrede duzni su da
preduzmu mjere za izvlaenje posade i putnika iz opasne zone eksplozije, odnosno
kontaminacije, i da upozore sva lica koja pokusaju da udu u opasnu zonu do preduzimanja
mjera od komandi i jedinica.

(2) Ako su OS BiH korisnik zrakoplova koji je na teritoriji druge strane drzave ucestvovao u
udesu ili vanrednom dogadaju , MO BiH preko BHDCA, u najkrac¢em roku, dostavlja drzavi
na ¢ijoj se teritoriji dogodio udes podatke o opasnim materijama koje su se nalazile u
zrakoplovu koji je u¢estvovao u udesu.

POGLAVLJE VI. PLAN REAGIRANJA U SLUCAJU UDESA

Clan 40.
(Plan u slu¢aju udesa)

Svaka letatka jedinica ranga skvadrona/bataljona/samostalne cete duzna je pripremiti plan
reagiranja u cilju adekvatnog i efikasnog reagiranja u slu¢aju udesa/vanrednih dogadaja. (Prilog-
D). Nacela planiranja su:

(1) Sistem uzbunjivanja u slu¢aju udesa zrakoplova: Za dobar plan reagiranja postojanje
sistema uzbunjivanja je od sustinske vaznosti.

(2) Prva pomo¢ i aktivnosti spasavanja: Da bi se aktivnosti spasavanja i pruzanja prve pomoci
realizirale efikasno i efektivno, moraju se uzeti u obzir sljedeci principi:

a) Radnje i postupci posade/osoblja na mjestu udesa/vanrednog dogadaja.

b) Radnje i postupci ostalog osoblja (putnika) koje se nade na licu mjesta udesa.

c) Radnje i postupci aerodromske kontrole letenja OS BiH.

d) Radnje i postupci sanitetskih organa i ekipa prve pomoci.

e) Ekipa za spaSavanje: Osoblje, sredstva i oprema spremni za reagiranje.

f) Ekipa za gaSenje pozara: Osoblje, vozilo, oprema i sredstva spremni za reagiranje.

g) Ekipa za osiguranje: Ekipa koja osigurava mjesto udesa sa osobljem, opremom i
sredstvima, samo osobama ovlaStenim za sprovodenje istrage omogucava ulaz i izlaz sa
mjesta udesa.

h) Ekipa za izvlacenje: EKipu sa osobljem, sredstvima i opremom za izvlacenje zrakoplova
koji je pretrpio udes drzati spremnom za reagiranje.
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i) Karte zone gdje se desio udes: Podijeliti zonu letjelista ili zone gdje se Cesto izvrSavaju
operacije u kvadrate na karti razmjera 1:25 000, sa odlaznim kursevima do navedenih
zona. Navedene kvadrate oznaciti tako S$to ¢e svaki kvadrat imati horizontalnu brojcanu i
vertikalnu slovnu oznaku.

j) Radnje koje se preduzimaju po prijemu vijesti o udesu: Po dobijanju vijesti o udesu
zrakoplova iz bilo kojeg izvora:
1) Uraditi poseban plan o na¢inu reagiranja i djelovanju ekipa prve pomoci, spasSavanja,
gaSenja pozara i osiguranja mjesta udesa.
2) Utvrditi gdje ¢e se sakupiti komisija za ispitivanje udesa i na¢in njenog transporta.
Plan ¢e izraditi potcinjene jedinice br ZS i PZO, a isti ¢e objediniti i odobriti Komanda

brigade ZS i PZO. Plan reagiranja nakon izrade br ZS i PZO ¢e dostaviti pretpostavljenoj
komandi na znanje.

Clan 41.
(Obaveze jedinice OS BiH koja je najbliZa mjestu udesa zrakoplova)

Spasavanje, prva pomo¢, medicinska njega, sigurnost i pomo¢ u svim drugim neophodnim
segmentima.

Ukoliko se u blizini nalazi druga vojna jedinica ili organizacija, koristiti se spasilatkim i
drugim sredstvima navedenih jedinica, kako bi se efikasnije pruzila podrska unesrecenom
zrakoplovu odnosno osoblju iz istog, te najbrzim putem vrsiti transport povrijedenih do
medicinskih institucija.

Usmijeriti drugu jedinicu, civilnu policiju, vatrogasce, organizaciju i timove oko spasilackih
preduzetih mjera.

Vijest 0 udesu najbrzim nac¢inom dostaviti pretpostavljenoj komandi.
Sprovoditi i preduzimati sve mjere sigurnosti oko mjesta udesa.
Obavijestiti pretpostavljene o broju ranjenih i poginulih.

Ukoliko je prilikom udesa, osim $tete na zrakoplovu OS BiH, doslo do Stete na sredstvima,
imovini drugih lica, obavijestiti policiju 1 u Sto kratem roku dostaviti izvjestaj
pretpostavljenoj komandi.

Kada se dobije vijest o udesu zrakoplova, ako je potrebno, osim resursa OS BiH, za
aktivnosti potrage traganja i spasavanja ukljuciti civilne spasilacke timove.

Po dolasku neke od ranije spomenutih komisija na mjesto udesa, istima pruziti svaku
potrebnu pomo¢, pomo¢ u rjeSavanju njihovih zahtjeva, u skladu sa svojim moguénostima.

(10) Preduzeti druge mjere odredene propisima koji reguliraju materiju vanrednog dogadaja.



POGLAVLJE VII. 1IZVJESTAVANJE

Clan 42.
(Slanje izvjestaja o vanrednom dogadaju u OS BiH)

U skladu sa propisima koji ureduju materiju vanrednog dogadaja, svaka vojna jedinica ili PVL
¢e, odmah, po saznanju, najbrzim sredstvom veze, izvijestiti pretpostavljenu komandu o
vanrednom dogadaju — udesu zrakoplova OS BiH, a jedinica ¢e, najkasnije, u vremenu od 2 sata,
kroz pismeni izvje$taj o vanrednom dogadaju u OS BiH, dostaviti ¢injenice koje budu dostupne.

Clan 43.
(Slanje pocetnog izvjestaja o udesu/vanrednom dogadaju)

(1) Zrakoplovna jedinica OS BiH po okoncanju prethodnog ispitivanja iz ¢lana 21. dostavlja
pocetni izvjestaj, nacelno, u roku od 8 sati, shodno Prilogu-B ovog uputstva putem lanca
komandovanja.

(2) Dopunjeni pocetni izvjestaj o udesu/vanrednom dogadaju: Ako je prilikom slanja pocetnog
izvjeStaja jedna od informacija izostavljena ili na istu odgovor nije bio dostupan prilikom
slanja pocetnog izvjestaja, ili ukoliko je potrebno izmijeniti neku od poslatih informacija,
dopunjene podatke u odnosu na pocetni izvjestaj dostaviti najbrzim sredstvom veze u formi
dopunjenog pocetnog izvjestaja pretpostavljenim komandama kojima je poslat i pocetni
izvjestaj o udesu/vanrednom dogadaju.

Clan 44.
(Zavrsni izvjestaj o istrazivanju udesa ili vanrednog dogadaja zrakoplova)

Komisija za ispitivanje udesa je duzna od pocetka svog rada, najkasnije u narednih 60 dana,
zavrs$iti izvjestaj o udesu. Ako zavrsni izvje$taj ne moze da bude publiciran do isteka 60 dana, na
zahtjev predsjednika komisije, uz adekvatno obrazlozenje, komandant OK OS BiH ili nacelnik
7S OS BiH mogu odobriti probijanje roka od 60 dana za ispitivanje udesa do 12 mjeseci od dana
udesa ili vanrednog dogadaja, uz obavezno upoznavanje ZS OS BiH i MO BiH.

POGLAVLJE VIII. SREDSTVA | OPREMA KOMISIJA ZA ISPITIVANJE UDESA

Clan 45.
(Potrebna oprema i sredstva za rad komisija za ispitivanje udesa)

Zrakoplovni udesi se Cesto javljaju u losim meteoroloskim uvjetima, i nepristupaénim terenima.
U cilju pravovremene i efikasne reakcije 1 olakSavanja rada komisiji za ispitivanje udesa,
potrebno je odrediti sredstva i opremu koju ¢e Kkoristiti komisije tokom ispitivanja udesa
zrakoplova. Kada dode do zrakoplovnog udesa, predsjednik komisije za osnovno ispitivanje
udesa prosiruje listu, u odnosu na mjesto udesa, udaljenost, meteoroloske uvjete, specifi¢nosti
udesa i drugih potreba koje su date ispod:

(1) Odgovaraju¢i zrakoplov u uvjetima kada to situacija zahtijeva.

(2) Potreba za motornim vozilima



a) Teretno vozilo sa vu¢om 4x4 (po zahtjevu), potreban broj vozila
b) Terensko vozilo (po zahtjevu), potreban broj vozila
(3) Sredstva veze
a) Mobilni telefonski aparat, 2 kom.
b) Radio uredaj VHF/UHF (ru¢ni), 5 kom.
1) Registrator za udes
(@) Regulative koje ureduju letenje i zrakoplovno-tehnicku sluzbu u OS BiH
(b) Plan u slucaju udesa
(c) Upute o izradi dokumenata tokom istrage i obrasci
(d) Nacin izvjestavanja o udesu ili vanrednom dogadaju (forme izvjestaja)
2) Pravilnici i uputstva
(@) Uputstvo za ispitivanje udesa ili vanrednih dogadaja zrakoplova OS BiH
(b) Sva druga potrebna uputstva i pravilnici
3) Uput za tip helikoptera i knjiZzice osnovnog odrzavanja
4) Drugi potrebni dokumenti
5) Potrebne karte
c) Elektroni¢ka oprema
1) Agregat za napajanje strujom
2) Kabl napojni 220 V razli¢itih duzina 200 m, 150 m, 50 m
3) Reflektori sa kablom za napajanje duzine 200 m, 150 m, 50m
4) Laptop

5) Prenosni radio uredaj za moguc¢nost komunikacije na duge udaljenosti (ostvarivanje
veze sa komandom jedinice ili OC)

6) GPS, 1 kom.

7) Digitalni foto aparat sa potrebnim USB kablom
8) Digitalna kamera sa potrebnim USB kablom

9) Diktafon

10) Mikrofon i slusalice

11) Digitron

d) Oprema za ispitivanje



1) Identifikacijski papiri/oznake ¢lanova komisije (pozeljno osiguravanje crvenih
fluorescentnih prsluka za ¢lanove komisije)

2) Karton za obiljezavanje

3) Karton za obiljezavanje sa brojevima

4) Kancelarijski pribor, masne bojice, permanentni markeri

5) Karte vec¢ih razmjera koje uklju¢uju mjesto udesa

6) Busola

7) Povecalo-Lupa

8) Ogledalo

9) Linijar metalni

10) Magnet sa podesivom ru¢kom

11) Celiéni metar

12) Pistaljka

13) Ru¢na baterija, odgovarajuceg kvaliteta, u dovoljnom broju
14) Rukavice, odgovarajuéeg kvaliteta, u dovoljnom broju

15) PVC boce, u dovoljnoj koli¢ini (za uzimanje uzoraka)

16) Uredaj za mjerenje uglova i za mjerenje nagiba

17) Crijevo, u dovoljnoj koli¢ini (za uzimanje uzoraka)

18) Brizgalica, u dovoljnoj koli¢ini (za uzimanje uzoraka)

19) Torba, razli¢itih veli¢ina, u dovoljnoj koli¢ini (za uzimanje uzorka)
20) Samoljepljive etikete, razlic¢itih veli¢ina, u dovoljnoj koli¢ini
21) Konopac debeli i tanki, dovoljne duzine

22) Stap za oznadavanje 35 cm, u dovoljnom broju

23) Trake za oznacavanje, dovoljne duzine

24) Sredstva za prvu pomo¢ (za osoblje koje radi istragu)

25) Sredstva za ¢iscenje ruku i tijela (za osoblje koje radi istragu)
26) Sarafciger ravni i krstasti

27) Klijesta

28) Klijesta sjecice

29) Dvogled

30) Klju¢ podesivi 200 mm drop forged



31) Plasti¢ne kesice i plasti¢ne folije
32) Ljepljiva traka
33) Alkotestovi
34) Sator za boravak komisije za osnovno/dopunsko ispitivanje na terenu
e) Pozeljna sredstva u slucaju potrebe
1) Oprema za prezivljavanje, u skladu sa zadatkom i uvjetima, u dovoljnom broju
2) Odjeca u skladu sa godi$njim dobima, u dovoljnoj koli¢ini (kacket, kapa, jakne, i dr.)
3) Pitka voda, maketa zrakoplova koji je pretrpio udes
4) GPS, 1 kom.
5) Traka papirna, maske za lice
6) Kabanice, odgovarajuéeg kvaliteta, u dovoljnoj koli¢ini
7) Gumene ¢izme, odgovarajuceg kvaliteta, u dovoljnoj koli¢ini
8) Dovoljna koli¢ina goriva, za agregat, te suhu hranu za komisiju na terenu
9) Druga posebna potrebna oprema za komisiju

Oprema za ispitivanje udesa ¢e se nalaziti na ¢uvanju i odrzavanju u letackim jedinicama br ZS i
PZO. Kada dode do udesa, po zahtjevu predsjednika komisije, komandanti letackih jedinica su
duzni odmah ustupiti navedena sredstva na upotrebu komisiji.

POGLAVLJE IX. ISPITIVANJE UDESA ZRAKOPLOVA, UZIMANJE INFORMACIJA
OD OSOBLJA I OCEVIDACA

Clan 46.
(Zrakoplovna znanja i iskustvo)

Za zadatke ispitivanja udesa ili vanrednih dogadaja treba odredivati osobe koje imaju
zrakoplovna znanja i iskustva. Da bi se postigao ovaj cilj, ¢lanove komisije za ispitivanje i oficire
za sigurnost letenja, bez prijeke potrebe, ne treba mijenjati. Na ovaj nacin ¢e ekipe koje se, u
skladu sa znanjem i iskustvom, angaziraju na ispitivanju udesa ispunjavati zeljene standarde.

Clan 47.
(Cilj istrazivanja komisija za ispitivanje udesa i vanrednih dogadaja)

(1) Komisije su duzne da svaki udes ili vanredni dogadaj potpuno istraze i analiziraju, radi
utvrdivanja ¢injenica 1 okolnosti pod kojima je doslo do udesa ili vanrednog dogadaja, a sa
cillem preduzimanja mjera kojima se sprjecavaju novi udesi ili vanredni dogadaji.
Istrazivanje 1 analiza uzroka udesa ili vanrednog dogadaja nema za cilj utvrdivanje krivicne,
prestupne, prekrsajne, disciplinske, gradanskopravne ili neke druge pravne odgovornosti za
udes ili vanredni dogadaj.



@)

Komisija koja vrsi ispitivanje udesa ili oficir za sigurnost letenja, uvijek ¢e kod sebe imati
dostupne sljedece:

a) Publicirane pravilnike i druge dokumente koji se odnose na ispitivanje zrakoplovnih
udesa.

b) Vladati svim koracima i obavezama koje treba preduzeti tokom istrage i $to je moguce
prije sti¢i na mjesto udesa.

) Poznavati nacin ispravnoga popunjavanja izvjestaja vezanih za udes ili vanredni dogadaj.

d) Biti upoznati sa ciljem ispitivanja, svojoj ulozi u sa¢injavanju izvjestaja.

e) Ne smije biti ni pod kakvim uticajem.

f) Tokom ispitivanja udesa, na licu mjesta udesa, vrednovati samo nadeno ¢injeni¢no stanje
i stanje koje se zatekne u tehnickoj dokumentaciji na dan udesa, i nikada se ne rukovoditi

uzrocima ranijeg udesa i, u tom cilju, ne pasti u zamku prikupljanja dokaza u odnosu na
raniji slican udes.

g) Kada se utvrde uzroci udesa, u izvjestaju napisati prijedlog mjera kako bi se ovakvi udesi
sprije¢ili u buducnosti. Detaljno definirati koja komanda ¢e izvrSiti implementaciju
predloZenih mjera.

Clan 48.
(Samostalnost i nezavisnost komisije)

Komisije moraju biti samostalne u radu i nezavisno funkcionirati, bez obzira ¢iji interesi mogu
biti suprotni zadacima 1 ovlastenjima komisije. Niko ne smije da ogranicava sadrzaj 1 obim
istrazivanja, da utie na sadrzaj ili obim pocetnog ili zavr$nog izvjesStaja o istrazivanju udesa ili

vanrednog dogadaja zrakoplova ili na sadrzinu i obim sigurnosnih preporuka komisije.

1)

(2)

Clan 49.
(Organizacija i preliminarna istraga)

Organizacija i preliminarno ispitivanje se smatra prvom fazom ispitivanja. Tokom ove faze,
predsjednik komisije okuplja komisiju i odrzava sastanak prije odlaska na mjesto udesa.
Sastanak treba da rezultira stanjem da je svaki ¢lan upoznat sa podru¢jem ispitivanja za $to
je on/ona odgovorna, saopcéeni pocetni zadaci koji moraju biti izvrSeni, i na koje podatke
¢lanovi komisije posebno moraju obratiti paznju da bi izvjestaj o udesu bio potpun. Takoder,
komisija mora biti upoznata §ta je jedinica kojoj pripada sredstvo ili druga jedinica OS BiH
preduzela po pitanju udesa. Po dolasku na mjesto udesa stvara se “mentalna slika” fizickog
stanja, kao pocetni korak u njihovim individualnim zadacima. Medutim, paznja mora biti
usmjerena osiguravanju mjesto, sto ukljucuje markere da se ne prilazi mjestu udesa.

Ako komisija nije stigla na mjesto udesa za vrijeme dnevne vidljivosti, preliminarno
ispitivanje ¢e biti odgodeno do ujutro, kada isto treba otpoceti.



1)

@)

3)
(4)

()
(6)

(7)

(8)

(9)

Clan 50.
(Principi ispitivanja udesa ili vanrednog dogadaja zrakoplova)

Na osnovu obavjestenja o udesu ili vanrednom dogadaju Komanda brigade ZS i PZO je
nadleZzna za organizaciju osnovnog ispitivanja istrage o udesima kategorija A, B, C i D ili
vanrednim dogadajima i o tome obavjeitava OK OS BiH, dok ée OK OS BiH izvijestiti ZS
OS BiH, a ZS OS BiH MO BiH.

Kada dobije informaciju o udesu odnosno o uce$¢u zrakoplova ili ¢lanova posade svoje
jedinice u udesu, komandant letacke jedinice iz Cijeg sastava je zrakoplov imao
udes/vanredni dogadaj izdaje zadatak oficiru za sigurnost letenja, da odmah krene sa
prikupljanjem/izuzimanjem svih informacija o predmetnom letu udesa ili vanrednom
dogadaju, od podataka iz AMB (Air Mission Brief- posadnog brifinga za misiju), preko
IATF (Individual Aircrew Training Folder - li¢ni letacki dosje obuke) svakog letaca i IFRF
(Individual Flight Record File - Personalni dosje letaca), osnovne knjizice zrakoplova,
uzoraka goriva, ulja i drugih potrebnih podataka do dolaska komisije za osnovno ispitivanje
udesa. Prilikom ovog postupka, treba se pridrzavati Zakona o zastiti licnih podataka.
Ispitivanje iz stava 1. ovog ¢lana vrsit ¢e sa osobljem iz komande brigade i letackih jedinica,
shodno ovom uputstvu.

U posebnim uvjetima kada postoji potreba da se formira komisija OK OS BiH za dopunsko
ispitivanje udesa ili vanrednog dogadaja, istu treba formirati naredenjem komandanta OK
OS BiH.

Komisija za osnovno ispitivanje udesa br ZS i PZO ¢e, kada se formira komisija za
dopunsko ispitivanje udesa OK OS BiH, istoj osigurati podrsku, sve informacije i izvjestaje.
Ukoliko je u zrakoplovnom udesu ili vanrednom dogadaju ucestvovalo vise zrakoplova, za
svaki zrakoplov treba pripremiti poseban omot predmeta, ali dio ,,Zakljuéak i odluke* ¢e biti
jedna cjelina i posebno ¢e se objaviti.

Ako je nakon udesa jasno poznat razlog istog i, ¢ak, ako je to sigurno, mora se provesti
ispitivanje na licu mjesta udesa, jer ¢e se na taj nacin do¢i do informacija koje nisu bile
utvrdene od posade zrakoplova. Te informacije posluzit ¢e da se takvi moguci udesi ili
kriti¢ne situacije sprijece u buducnosti.

Predsjednici komisija i ¢lanovi komisija mogu predlagati mjere koje ¢e biti sastavni dio
zakljucka i odluke zbog cega je doslo do udesa i oni mogu glasati kada za to dode vrijeme.
Pravo glasa nemaju specijalisti, tehnicki inspektori i drugo osoblje koji nisu ¢lanovi
komisije, a koje je komisija koristila tokom ispitivanja.

Komisija za osnovno ispitivanje priprema omot predmeta udesa za kategorije A, B, Ci D i
isti dostavlja Komandi br ZS i PZO, a br ZS i PZO za udes kategorija A i B sacinjava
sveobuhvatni izvjestaj sa prijedlogom mjera u pet primjeraka: jedan primjerak za OK OS
BiH, jedan primjerak za ZS OS BiH, dva primjerka za MO BiH (jedan primjerak MO BiH
dostavlja nadleznom tuzilastvu po zahtjevu) i jedan primjerak za arhivu. Predsjednici
komisija za ispitivanje udesa su odgovorni za rad komisije od njenog imenovanja do
okoncanja ispitivanja.



(10) Ukoliko dode do udesa zrakoplova iz sastava br ZS i PZO sa civilnim zrakoplovima iz

registra zrakoplova u BiH ili sa zrakoplovima koji lete iznad teritorije BiH, primjenjivat ¢e
se odredbe ¢lana 108. Zakona o zrakoplovstvu BiH.

(11) U toku vrsenja uvidaja ispitivanja udesa (pored dogovora), ¢lanovi komisije i istrazni organi

duzni su da se uzajamno pomazu.

(12) Materijal sa mjesta udesa moze da se ukloni tek kada to odobri komisija za osnovno

ispitivanje udesa, osim kada je zbog sigurnosti letenja drugih zrakoplova potrebno
uklanjanje sa PSS ili drugih objekata.

(13) Struénu ekipu, alat i vozila za evakuaciju povrijedenih i poginulih, kao i oStecenog

1)
(@)

1)

@)

zrakoplovnog materijala, daje, nacelno, zrakoplovna jedinica iz koje je zrakoplov a u
pojedinim slu¢ajevima (ako se udes dogodio na drugom aerodromu ili njegovoj blizini ), na
trazenje predsjednika komisije, stru¢nu ekipu i sredstva daje zrakoplovna jedinica najbliza
mjestu udesa. Cjelokupnom procedurom izvlacenja oStecenog zrakoplova rukovodi br ZS i
PZO.

Clan 51.
(Ispitivanje udesa u ratnim uvjetima)

Udesi nastali na neprijateljskoj teritoriji u toku dejstva neprijateljske vatre, zbog prinudnih
slijetanja ili zbog drugih uzroka, ne ispituju se, ali se registriraju i evidentiraju.

Za udese koji se dogode na neprijateljskoj teritoriji saCinjava se opéi izvjestaj i dostavlja br
7S i PZO. Izvjestaj sastavlja oficir za sigurnost letenja, na osnovu izjava ocevidaca (posade
koje su ucestvovale u izvrSenju borbenog zadatka), a potpisuje ga komandant predmetne
jedinice.

Clan 52.
(Osiguravanje mjesta udesa ili vanrednog dogadaja zrakoplova)

Ako je doslo do udesa vojnog zrakoplova u urbanim podru¢jima, nadlezne policijske
uprave/stanice ¢e, u skladu sa svojim ovlaStenjima, vrSiti osiguravanje mjesta udesa i
preduzeti sve mjere koje su potrebne za oCuvanje tragova udesa ili vanrednog dogadaja, dok
vojna policija, ¢im primi vijest da je doSlo do udesa ili vanrednog dogadaja, ima obavezu da
uputi svoj tim 1 sa pripadnicima nadlezne policijske stanice/uprave nastavi vrsSiti
preduzimanje svih mjera potrebnih za ocuvanje tragova udesa ili vanrednog dogadaja
zrakoplova. Te mjere ukljucuju fotografiranje ili na drugi nacin biljeZzenje svih dokaza koji
bi mogli biti uklonjeni, izbrisani, izgubljeni ili uniSteni, te nadzor nad zrakoplovom i
njegovim ostacima kako bi se sprijecilo daljnje ostecivanje, pristup neovlastenih osoba,
krada ili daljnje pogorsavanje stanja.

Zrakoplov se ne smije ukloniti prije nego §to se osigura oCuvanje tragova i dobije saglasnost
nadleznog tuzioca u slucaju postojanja opravdane sumnje o postojanju krivicnog djela,
odnosno komisije za ispitivanje udesa, shodno naredbi ovlastene i nadleZne osobe iz
pravosudne institucije.



3)

(4)

()

1)

Zrakoplov se smije pomaknuti samo ako je to potrebno zbog izvlacenja osoba i stvari iz
njega, da bi se sprijecilo unistenje zrakoplova pozarom ili na drugi nacin, ili da bi se uklonila
opasnost, odnosno smetnja za odvijanje zra¢nog i ostalog saobracaja.

Ako drzava registracije, drzava operatora, drzava u kojoj je zrakoplov projektiran ili drzava
proizvodnje zrakoplova zatrazi da zrakoplov, sve §to se nalazi u zrakoplovu i drugi dokazi
ostanu netaknuti do njihovog pregleda od ovlaStenog predstavnika te drzave, nastojat ¢e se
udovoljiti tom zahtjevu u mjeri u kojoj je to moguce, a da se ne narusi provodenje istrage ili
nepotrebno odugovlacenje u vracanju zrakoplova u upotrebu.

Jedinica iz koje je zrakoplov, obavezna je nakon zavrSenog istrazivanja preduzeti sve mjere
za uklanjanje oStecenog ili uniStenog zrakoplova.

Clan 53.
(Rad komisije)

Rad komisije za osnovno ispitivanje udesa ili vanrednih dogadaja:
a) Postupa shodno naredbi dezurnog tuzioca Tuzilastva BiH,

b) vrsi op¢i uvidaj na mjestu udesa,

c) vrsi detaljni pregled zrakoplova ili njegovih ostataka,

d) fotografira i izraduje skice mjesta udesa,

e) saslusava ucesnike i saucesnike u udesu i uzima izjave od ocevidaca i ljudstva koje je
odrzavalo, opsluzivalo i osiguravalo zrakoplov i letenje,

f) prikuplja i proucava podatke o posadi,

g) prikuplja i proucava podatke o letackom materijalu,
h) proucava zadatak za let,

I) proucava planiranje, organiziranje i pripremu leta,

j) proucava kontrolu letenja i vodenje zrakoplova i komandovanje zrakoplovima pri
dejstvima iz zraka,

k) proucava meteoroloske uvjete i meteorolosko osiguranje letenja,
I) proucava ostala osiguravanja letenja, posebno uticaj na smanjenje posljedica udesa,
m)rekonstruira let shematski i tekstom,

n) utvrduje materijalnu Stetu nanesenu vojnoj imovini (na zrakoplovnom materijalu, licnoj
opremi letaca, inzinjerijsko - gradevinskim instalacijama itd.) i imovini pravnih i
privatnih lica,

0) analizira sve podatke i okolnosti i donosi zaklju¢ak o uzrocima i odgovornostima za udes
i predlaze mjere koje treba preduzeti za daljnje sprjeCavanje udesa i

p) formira izvjestaj o ispitivanju udesa.



(2) Priprema, izlazak na mjesto udesa i prethodne radnje

a) Komisija, po saznanju, odmah provjerava da li je doslo do udesa na minsko sumnjivoj
povrsini i nakon toga izlazi na mjesto udesa kako bi se iskoristili postojec¢i tragovi i
dokazi i onemogucéilo njihovo brisanje od ucesnika ili drugih lica. Prema raspolozivim
podacima upoznaje se sa mjestom udesa, organizacijom prevoza komisije na mjesto
udesa, s obzirom na udaljenost, stanje komunikacija i raspoloziva sredstva; osiguranje
potrebnog ljudstva, alata i vozila za evakuaciju; preuzimanje sredstava za ispitivanje
udesa ili vanrednog dogadaja zrakoplova, shodno ¢lanu 45. Prevozna sredstva za potrebe
komisije, nacelno, daje br ZS i PZO, a u nemogucnosti osiguranja sredstava, ista daje
pretpostavljena komanda. To pitanje regulira autoritet koji organizira ispitivanje udesa, uz
pomo¢ k-danta koji je imenovao komisiju. U skladu sa Pravilnikom o upotrebi vojnih
zrakoplova OS BiH i aktima koji reguliraju ovu problematiku, komisija moze da koristi
helikopter za prevozenje.

b) Ako na mjestu udesa radi ekipa za uklanjanje ubojnih sredstava, hemijskih i radioloskih
materija, komisija za osnovno ispitivanje udesa moze da po¢ne sa radom ¢im prethodna
ekipa zavrsi svoj dio posla. Predsjednik komisije je obavezan da se konsultira sa struénim
organima o opasnosti od eventualno preostalih sredstava i da postupi prema njihovim
preporukama.

c) Po dolasku na mjesto udesa, komisija provjerava da li su preduzete mjere, odnosno
preduzima mjere za pravilno izvrSenje prethodnih radnji kao S$to su:

1) pruzanje pomo¢i povrijedenima i evakuacija do sanitetskih ustanova (ukoliko to nije
ucéinjeno). Ako je u pitanju udes sa smrtnim posljedicama ¢lanova posade, putnika i
drugih lica, zrakoplovni ljekar, ¢lan komisije, postupa prema odredbama ovog
uputstva,

2) osiguranje zrakoplova od pozara i daljnjih ostecenja,

3) sprjecavanje da radoznala lica prilaze, diraju ili pomjeraju ostatke zrakoplova i time
uklanjaju tragove udesa, izuzev ako je to neophodno zbog sklanjanja povrijedenih i
poginulih i

4) postavljanje straze i zabrana pristupa ili fotografiranja svim licima, izuzev onima Koji
rade na ispitivanju udesa i evakuaciji.

(3) Uvidaj na mjestu udesa
Odmah poslije prethodnih radnji iz ¢lana 53. stav 2. komisija pristupa opéem uvidaju na
mjestu udesa, koji treba da omogucéi rekonstrukciju dogadaja prije udesa i da objasni kako je
zrakoplov dospio u stanje 1 poloZaj u kome ga je komisija nasla. Rad komisije zavisit ¢e od
vrste udesa, stanja posade i zrakoplova. Pri izvrSenju opéeg uvidaja, treba imati u vidu:

a) putanju i nagib zrakoplova prije udesa: da se prouce na zemlji, stajnom trapu i krajevima
krila (noseéeg rotora), Sto omogucava da se odredi pravac, ugao uzduznog i popre¢nog
nagiba zrakoplova neposredno prije udara u zemlju. Poznavaju¢i pravac nailaska



1)

zrakoplova, komisija ¢e zakljuciti u kom pravcu treba traziti odbacene ili ranije otpale
dijelove i gdje su se priblizno nalazili o¢evici udesa.

b) stanje zrakoplova prije udara u zemlju: da u izvjesnim slucajevima, kao, naprimjer, pri
lomu dijelova zrakoplova, pozaru i eksploziji u zraku, pojedini dijelovi zrakoplova mogu
da budu razbacani na velikoj povrsini, raspadanje zrakoplova u zraku moze da bude
uzrokovano preopterecenjem preko dozvoljenih granica, propraceno pucanjem kao pri
eksploziji 1 pojavom vatre, kao pri pozaru. U tom slucaju ¢e dijelovi zrakoplova biti
razbacani vise u jednom pravcu, 1 to duz putanje zrakoplova, a vatra ¢e se pojaviti kasnije,
tek poslije loma.

C) ugao pada: da li je udes nastao u strmom poniranju ili obrusavanju, ako je zrakoplov
duboko zariven u relativno maloj rupi. U tom sluéaju, samo pojedini manji dijelovi bit ¢e
razbacani naokolo usljed eksplozije, dok je sve ostalo potpuno deformirano i djelimi¢no
izgorjelo u rupi koja je stvorena prilikom udara.

d) nacin udara: da u udesima koji su nastali pri suvise niskom vadenju iz poniranja i
obrusavanja, mjesto prvog udara pokazuje odskok, a uz put su rasuti ostali dijelovi, ve¢
prema redu otpadanja i svojoj inerciji.

e) stranu rotacije: da ¢e u kovitu postojati razlike izmedu naéina udara i stepena oSteenja
izmedu lijevog i desnog krila (vanjsko krilo bit ¢e manje oste¢eno), pravac u kome su
odletjeli pojedini dijelovi, a Cesto 1 repne povrsine, pokazivat ¢e smjer okretanja u kovitu,
dijelovi zrakoplova ¢e biti grupirani na srazmjerno maloj povrsini.

) liniju tragova: da ¢e pri brisu¢em letu pojedini dijelovi i tragovi udesa biti duz jedne uske
1 dugacke linije. Obi¢no su vidni 1 tragovi elise (rotora), ¢iji razmak pokazuje odnos
izmedu broja obrtaja i brzine leta.

g) izdrzljivost konstrukcije pri udaru: da bi se preduzela razna konstruktivna poboljSanja
zrakoplova, potrebno je da se prema tragovima udesa ustanovi da li je pozar prethodio
udaru ili je nastao tek poslije udara o zemlju. U ovom drugom slucaju, trava koja gori,
lis¢e ili grancice, ostavljaju Cadavi otisak na dijelu koji gori, a metalni dijelovi koji se
poslije udara dodirnu ostat ¢e svijetli na mjestu dodira. U slucaju udesa - oStecenja
zrakoplova, pazljivo izvrSen op¢i uvidaj dat ¢e nam korisne podatke, naprimjer: 0 mjestu i
nacinu pristajanja, postojanju traverze u pristajanju, jacini 1 nacinu upotrebe kocnica,
duZini tr¢anja poslije pristajanja, klizavosti staze itd.

Pri uvidaju i rekonstrukciji dogadaja na mjestu udesa, komisija, kao stru¢ni organ, treba da

ispolji inicijativu u cilju $to potpunije obrade uzroka udesa.

Clan 54.
(Saradnja sa ostalim drzavnim i agencijama drugih drZava)

Komisija za ispitivanje udesa moze zatraziti pomo¢ 0d drugih agencija i drzava u smislu
vjestacenja uredaja, objekata i opreme za:
a) tehnicku istragu olupine i opreme zrakoplova i drugih predmeta bitnih za istragu,

b) procjenu informacija iz uredaja za snimanje leta, i



c) kompjutersku pohranu i procjenu podataka o udesu.

(2) Na mjestu udesa komisija saraduje prvenstveno sa sudskim organima, sluzbom traganja i
spasavanja, policijom, uredom patologa, medicinskim osobljem, vatrogasnom sluzbom i
drugim civilnim i vojnim organizacijama.

(3) U udesima sa smrtnim posljedicama i pojedinim sluc¢ajevima kada je za ispitivanje udesa
potrebna stru¢na pomoc¢, ili kada je udes nastupio na materijalu koji je pod garancijom
proizvodaca, autoritet koji organizira osnovno ispitivanje udesa duzan je da, preko vise
komande, odnosno MO BiH, pozove predstavnika proizvodaca. Pretpostavljena komanda
duzna je da odmah odgovori da li ¢e 1 kada predstavnik proizvodaca ili stru¢na pomo¢ biti
upucena.

(4) Komisija za osnovno ispitivanje udesa je obavezna da do najavljenog dolaska predstavnika
proizvodaca saCuva netaknute sve tragove udesa. Struénjaci mogu da udu u sastav komisije
ili da je pomaZu svojim savjetima i misljenjima. U oba slucaja, stru¢njaci podnose autoritetu,
koji ih je uputio, detaljan izvjeStaj na osnovu nalaza na licu mjesta ili na osnovu naknadnog
ispitivanja donijetog materijala.

(5) Za materijal pod garancijom, predstavnik proizvodaca koji garantira za materijal, kao ¢lan
komisije obrazovane u jedinici, potpisuje tehnicki nalaz poslije kvara, kako je to regulirano
zrakoplovno - tehni¢kim uputstvom.

Clan 55.
(Uredaji za snimanje parametara leta zrakoplova)

Komisija je duzna da preduzme sve potrebne mjere kako bi u najkra¢em roku bili o€itani uredaji
za snimanje parametara leta zrakoplova koji je predmet udesa ili vanrednog dogadaja. Ako u BiH
ne postoji odgovarajuca oprema za ocCitavanje uredaja za snimanje leta zrakoplova, komisija ¢e
ocitavanje uredaja za snimanje parametara leta obaviti na opremi koju joj strana drZava stavi na
raspolaganje, uzimajuci pri tome u obzir sposobnost opreme za ocitavanje, vrijeme potrebno za
ocitavanje 1 mjesto gdje se oprema za ocitavanje nalazi.

Ako je vojni zrakoplov OS BiH ucestvovao u udesu ili vanrednom dogadaju na teritoriji strane
drzave, kada sleti na teritoriju BiH, nadleZznom organu strane drzave koji sprovodi istrazivanje
dostavljaju se, na njegov zahtjev, podaci o parametrima leta zrakoplova ili, ako je potrebno,
uredaji za snimanje leta zrakoplova.

Clan 56.
(Odnos sa istraznim organima)

Komisija je duzna da postupa po nalozima istraznih organa i da im pruzi svu potrebnu stru¢nu i
tehnicku pomo¢ i da im, na njihov zahtjev, dostavi zavrsni izvjestaj o istrazivanju udesa ili
vanrednog dogadaja, te, po saznanju ili sumnji da je do udesa doslo usljed protivpravne radnje, da
odmah obavijesti nadlezne istrazne organe.



Clan 57.
(Uzimanje izjava od osoba ukljuc¢enih u udes i ocevidaca)

Da bi komisija za osnovno ispitivanje udesa razjasnila uzroke i posljedice udesa, duzna je da
prikupi pismene izjave od:

1)
@)

(3)
(4)

()
(6)
()
(8)
©)

Prezivjelih ¢lanova posade - u svim udesima,

Tehnickog osoblja koje je pripremalo i koje je odgovorno za pripremu zrakoplovnog
materijala - u svim udesima,

Vode grupe - ako je let vrSen u grupi,

PVL koji je izdao zadatak za izvrSenje leta, vr$io pripremu posade, organizirao i rukovodio
letenjem,

Ocevidaca udesa ili vanrednog dogadaja,

Organa za osiguranje letenja - po potrebi,

Ljekara jedinice - 0 zdravstvenom stanju posade tog dana,

Ostalih svjedoka - koji svojim izjavama mogu da doprinesu rasvjetljavanju uzroka udesa,

Izjave oCevidaca Cesto su vrlo znacajne, naro€ito u slucajevima udesa - smrti posade i udesa
koji je nastao usljed nediscipline u letenju. Lica koja ¢e biti saslusana i od kojih ¢e se uzeti
izjave odreduje komisija za osnovno ispitivanje udesa. Prilikom saslusanja i uzimanja izjava
ofevidaca - svjedoka, treba nastojati da se ocevidac ili svjedok ne udalji od stvarnih
¢injenica,

(10) Na pocetku saslusanja treba ustanoviti: kakav odnos prema udesu ima lice koje se saslusava,

njegov stepen poznavanja zrakoplovstva, duZnost i vrsta rada, mjesto gdje se ocevidac
(posmatrac¢) nalazio u vrijeme udesa i polozaj tog mjesta u odnosu na putanju zrakoplova ili
mjesto udesa. Kada je mjesto udesa van aerodroma, zrakoplovno znanje o¢evidaca je obi¢no
malo. Preporucljivo je da svjedoci prikazu polozaj i pokrete zrakoplova pomocu makete
zrakoplova, a putanja zrakoplova u nekim sluc¢ajevima po sekciji ili skici. Veéina oc¢evidaca
bit ¢e u stanju da nas obavijesti o:

a) vremenu kada se udes dogodio,
b) vremenskim prilikama u rejonu mjesta udesa neposredno prije udesa,

c) pojavi dima, plamena, radu motora po zvuku, eksploziji, odvajanju pojedinih dijelova,
naéinu kako je dosSlo do sudara zrakoplova, iskakanju posade, niskom letenju, kako su
izgledali pojedini manevri zrakoplova itd.,

d) saslusanja - uzimanje pojedinih izjava, vrSe se uvijek pojedinacno, bez prisustva drugih
ocevidaca ili ucesnika u udesu. Saslusanja - izjave se formiraju odmah i daju saslusanima
na potpis,

e) djeca nece biti postedena od davanja izjava ukoliko su bili o¢evici.



Clan 58.
(Principi za uzimanje izjava)

Prilikom uzimanja izjava od c¢lanova komisije ili oficira za sigurnost letenja, ocevidaca,
pridrzavati se sljedecih principa:

1)

@)

(3)

(4)
()

(6)

1)
(@)

(3)

(4)
()
(6)

Ne uzima se izjava pod zakletvom. Na postavljana pitanja o¢evidac odgovara-pojasnjava Sta
je zapazio/la tokom udesa i date informacije se objedinjuju u izvjestaj i potpisuju,

Prije pristupanja uzimanju izjave o¢evicima se mora objasniti na¢in uzimanja izjave kako je
definirano u narednim ta¢kama i ohrabriti da govore istinu,

Ista¢i da je cilj uzimanja izjave utvrdivanje stvarnog uzroka udesa i preduzimanje
preventivnih mjera kako bi se sprijecilo ponavljanje ove vrste udesa,

Izjava se ne uzima da bi se neko kaznio ili teretio finansijski za izmirivanje Stete,

Moguce je koristenje diktafona (bez skrivenog snimanja i uz dobijanje saglasnosti od
ocevica),

Tokom ispitivanja ocevice ne usmjeravati.

Clan 59.
(Informacije koje treba da budu sadrzane u izjavama o¢evidaca)

Ime i prezime ocevica, ¢in, jedinica ili adresa i duznost.

Mjesto na kom se ocevidac nalazio/la u vrijeme udesa, tacno vrijeme, ugao posmatranja,
polozaj zrakoplova uocen od ocevica (horizontalni let, desni zaokret, lijevi zaokret, nos
prema dolje bez zaokreta, nos prema dolje uz zaokret, nos prema gore), da li je pored
stradalog zrakoplova u zraku bilo drugih zrakoplova, ako je bilo, precizirati broj i blizinu
izmedu njih, zrakoplov je letio ispod oblaka, izaSao iz oblaka, iz oblaka je izaSao jedan
zrakoplov i kasnije se pojavio drugi, i sl., da li je bilo dima koji je izlazio iz zrakoplova i ako
jeste koje je boje i u kojem dijelu zrakoplova, ukoliko se radi o avionu da li je bilo izvucen
stajni trap ili ne, polozaj zakrilaca, da li se ¢uo rad motora, zvuk Koji je proizvodio
zrakoplov, te nacin udara i stanje.

Sve druge informacije koje su bitne za udes ili vanredni dogadaj su opaZene od ocevica,
ukljucujuci kako je udes nastao iz ugla ocevica.

Za dokazivanje uzroka udesa sva druga pitanja.
Na kraju izjave mora stajati potpis davaoca izjave i datum.

U tekstu koji slijedi date su generalne smjernice o pitanjima koja treba postavljati posadi,
kao 1 o potrebnom sadrzaju informacija koje treba da sadrzi izjava:

a) U izjavi treba da stoji ime i prezime, ¢in osobe od koje se uzima izjava, duznost,
pripadnost jedinici.

b) Serijski broj zrakoplova, zadatak, brifing, kontrola formi zrakoplova, pretpoletni pregled
zrakoplova, startiranje motora, rulanje, kontrole prije polijetanja, stanje zrakoplova,



vrijednosti instrumenata tokom provjere motora prije polijetanja, odvajanje od zemlje,
penjanje, kontrola instrumenata, frazeologija izmedu ucesnika zracnog prostora i AKL,
predznaci kvara i manifestacija zrakoplova kad je kvar nastao, po utvrdivanju kvara
vrijednosti instrumenata, postupak posade, donosenje odluke o slijetanju na $to je prije
moguce na najblizi pogodan teren ili slijetanje iz autorotacije/prinudno slijetanje.

) Snizavanje; kontakt sa AKL, frazeologija, javljanje kontrolnih tacaka, putanja snizavanja,

utvrdene vrijednosti instrumenata, komunikacija u zratnom prostoru koju je zrakoplov
cuo, odobrenja od AKL, upozorenja AKL, postupci posade, vrijednosti instrumenata,
meteoroloske karte 1 analiziranje meteo situacije, stanje na ruti, kontrola goriva,
vrijednosti instrumenata.

d) Slijetanje; Pripreme za slijetanje, komunikacija sa AKL, izlazak u pravac piste, brzina

prilazenja, upozorenja od AKL, rulanje na pisti, tragovi kocenja, faktor ili faktori koji su
uticali na javljanje udesa, postupci posade prilikom napustanja zrakoplova, vrijeme
dolaska ekipa za spaSavanje, gasenje pozara i njihov ucinak.

e) Uzimajuci u obzir gore navedene postupke, dobit ¢emo Zeljene informacije. U odnosu na

zadatak koji je posada izvrSavala, da bi se dobila potpuna slika Sta se desilo, ¢lanovi
komisije ¢e, shodno karakteristikama udesa, postavljati sva Zeljena pitanja tokom istrage.
Izjave oCevidaca date drugim ovlaStenim osobama na mjestu udesa koji nisu ¢lanovi
komisije za ispitivanje udesa nece Se uzimati u obzir prilikom odluéivanja o udesu. Na
kraju izjave staviti datum uzimanja izjave i potpis osobe koja je dala izjavu.

Clan 60.
(Zastita podataka)

(1) Identitet ili adresa osobe koja je, u skladu s odredbama ovoga uputstva, podnijela izvjestaj o

dogadaju koji ugrozava sigurnost ili osobe na koju se izvjestaj odnosi ili dala izjavu kao
oCevidac, ne smije se otkrivati osim u slucaju ako se to zahtijeva zakonom za potrebe

sudskog postupka.

(2) Ne dovodeci u pitanje primjenu kaznenog zakonodavstva, protiv osoba koje prijave dogadaj

koji ugrozava sigurnost nece se pokrenuti postupak ako se radi o nehoticnom ili
nenamjernom krSenju zakona za koje se saznalo iskljuc¢ivo putem obaveznog izvjestavanja o
dogadajima koji ugrozavaju sigurnost, osim u slucajevima krajnje nepaznje.

Clan 61.
(Fotografiranje na mjestu udesa)

Fotografski snimci na mjestu udesa uzimaju se prema zahtjevu i uputstvu predsjednika komisije.
Oni treba da dokumentiraju najvaznije okolnosti udesa i nastala ostecenja. Nacelno se snimaju:

(1)

@)

mjesto udesa sa cetiri strane, od kojih je jedna iz pravca prvog dodira zrakoplova sa
zemljom,

glavni dijelovi zrakoplova kao: motor, elisa, rotor, stajni trap, repne i nosece povrsine (ako
su dijelovi odvojeni usljed udara),



3)
(4)
()

(6)
()

tijela poginulih na mjestu udesa i dijelovi tijela ako su razbacani,
polozaj rucica i komandi u kabini,

polozaj izvr$nih mehanizama komandi leta, mehanizacije krila - rotora i stajnog trapa, elise
uvodnika, izduvnog mlaznika motora i mehanizma ili uredaja koji na zrakoplovu ima vaznu
ulogu,

izgled objekata kojima je nanijeta ve¢a imovinska $teta (po potrebi) i

detalje dijela koji je otkazao ili se slomio i prouzrokovao udes ili koji je pretrpio
neocekivana oSteCenja u samom udesu.

Sve fotografije moraju na poledini imati legendu sa naznacenim ev. brojem zrakoplova, rednim

brojem snimka i detaljnim obavjestenjem onog S$to je bitno na snimku. Legenda se ovjerava, a
fotografije medusobno spajaju. Uz fotografije se dostavlja ovjereni izvjestaj u koji se unosi broj
fotografija, vrijeme i uvjeti snimanja.

Clan 62.
(Pregled zrakoplova poslije udesa)

Detaljan pregled zrakoplova ili njegovih ostataka na mjestu udesa treba da pruzi sve podatke o
oStecenju, bilo da su oni uzrok ili posljedica udesa. Nacelno, tok pregleda je sljedeéi:

1)

pristupa se pregledu prostora za posadu i utvrduje se kakvo je momentalno Stanje -
pokazivanje svih motornih instrumenata ako je ispitivanje uslijedilo brzo poslije udesa, i
zapisuje se tacno vrijeme pregleda. BiljeZe se nadene ekstremne vrijednosti (maksimalne 1
minimalne) na instrumentima koji te vrijednosti mogu da pokazuju (maksimalne i minimalne
temperature, pritisci, ubrzanje itd.),

a) vrsi se pregled polozaja svih komandi i prekidaca i pojedini kljuéni polozaji se ta¢no
opisuju. Po potrebi, uzimaju se dijagrami korekcije rada instrumenata u prostoru za
posadu (kompas, brzinomjer, visinomjer i dr.),

b) utvrduje se ispravnost svih natpisa i uputstava u prostoru za posadu ili putnike, a kasnije i
svana na zrakoplovu. Pregleda se Cisto¢a i provjerava da u prostoru za posadu i putnike
nema stranih predmeta,

C) u vezi sa provjerom maksimalne tezine (mase) i centraze, popisuju se svi dopunski
vanjski i unutra$nji tereti, a narocito precizno treba utvrditi njihov polozaj,

d) pregled zrakoplova vrsi se od nosa prema repu, i to svih neispravnosti, bez obzira da li se
one mogu ili ne mogu smatrati uzrocima udesa. Tom prilikom treba konstatirati postojece
koli¢ine goriva, ulja, hidroulja, tecnosti za hladenje, medicinskog kiseonika,
komprimiranog zraka i dr. i uzeti uzorke za analizu. Ispitati da 1i ima mehanickih
necistoca u ovim te¢nostima, kao 1 stanje svih filtera. ZabiljeZiti sva mjesta na kojima curi
teCnost. Ustanoviti da li ima razjedinjenih ili zaglavljenih komandi i1 tatna mjesta tih
neispravnosti. Prema tragu, izmjeriti iskoristene hodove amortizera i pritiske u gumama,



(2) analizom tac¢no utvrditi koji su lomovi dijelova ili kvarovi agregata i uredaja uzroci, a koji
posljedica udesa. Polomljeni dijelovi, agregati ili uredaji na kojima je doslo do kvarova, a
koji su uzroci udesa, treba da budu na mjestu udesa skicirani i fotografirani u krupnom
planu, jer kasnije pri transportu moze da se poremeti njihov polozaj i da oteza ili onemoguci
utvrdivanje uzroka. U neposrednoj okolini potraziti sve dijelove koji su otpali sa sklopova ili
uredaja koji su uzroci udesa i ucrtati ih u skicu mjesta udesa,

(3) ako je konstrukcija zrakoplova u stanju rusevine, prije ispitivanja dijelova treba nacrtati
skicu mjesta udesa.

Pri skiciranju mjesta udesa ne pomjerati niti jedan dio konstrukcije zrakoplova prije nego §to se
svi razbacani dijelovi obiljeZze brojevima. Na skici obavezno prikazati povrSine na kojima se
nalaze tragovi curenja (prolijevanja) te¢nosti sa oznakom vrste te¢nosti (npr. GM-1) i povr§ine na
kojima su vidni tragovi gorenja na zemlji. Ispisivanje arapskih cifara od jedan pa na dalje vrsiti
prema liniji leta, tako da se kasnije moZe reproducirati ne samo rastojanje dijelova ve¢ i njihov
ugaoni polozaj. Tek kada se zavrsi skiciranje, komisija moze da podize pojedine dijelove, da
izdvaja uzro¢ne lomove od lomova koji su nastali kao posljedica udesa, da pregleda materijal,
vrste opterec¢enja na osnovu prelomljenih mjesta i drugo.

Ukoliko se vrsi naknadno ispitivanje u institutima, zavodima ili laboratorijama, treba pokupiti sve
ostatke zrakoplova i pazljivo upakirati da ne bi doSlo do naknadnih oSte¢enja, a narocito onih
dijelova za koje se pretpostavlja da su uzroc¢nici udesa i da se njihovim pregledom moze do¢i do
uzroka. Dijelove zrakoplovnog materijala koji su uzro¢nici udesa ¢uvati do konac¢nog rjesenja o
udesu.

Clan 63.
(Tehnic¢ki nalaz poslije udesa)

Tehnicki nalaz poslije udesa namijenjen je za potpunije tehni¢ko sagledavanje i analizu svakog
udesa i isti se popunjava:

(1) u cetiri primjerka kada je komisija za osnovno ispitivanje udesa ta¢no ustanovila uzrok
udesa, i to: prvi primjerak se prilaze uz izvjestaj 0 udesu, drugi se prilaze uz izvjestaj o
udesu koji se upucuje u br ZS i PZO/pretpostavljenim komandama, tre¢i se stavlja u
djelovodnik kvarova jedinice, a ¢etvrti organu za ZTSI,

(2) u pet, odnosno Sest primjeraka, kada komisija predlaze da se zmaj, odnosno motor ili cijeli
zrakoplov uputi na opravku. Pri tome se sa prva Cetiri primjerka postupa na isti nacin kao u
prethodnom sastavu, dok se peti primjerak dostavlja sa zmajem, a Sesti sa motorom,

(3) u sedam primjeraka kada komisija za osnovno ispitivanje udesa predlaze da se zrakoplov
rashoduje. U tom slucaju se sa prva tri primjerka postupa kao u tre¢em stavu ove tacke, dok
se Cetvrti 1 peti primjerak upucuje organu za ZTSI, dok se Sesti 1 sedmi primjerak dostavljaju
zrakoplovnoj jedinici sa materijalom i

(4) zajedan primjerak vise od broja primjeraka datih u naprijed navedenim sluc¢ajevima kada je
udes prouzrokovan kvarom materijala koji je pod garancijom, a proizvoda¢ se nije odazvao
pozivu jedinice da uputi svog predstavnika, odnosno u dva primjerka vise ukoliko je



proizvodac uputio svog predstavnika. Od viska primjeraka, jedan se dostavlja proizvodacu,
odnosno zrakoplovno-tehnickoj kontroli koja garantira za materijal, dok drugi primjerak
zadrzava predstavnik proizvodaca za sebe.

Pri popunjavanju tehnickog nalaza poslije udesa, treba se strogo pridrzavati Pravila zrakoplovno
tehnicke sluzbe (PZtSI).

Clan 64.
(Proucavanje podataka o zrakoplovu)

Proucavanje podataka o zrakoplovu pruza komisiji op¢i uvid u stanje zrakoplova. Organ ZTSI
odmah poslije udesa uzima i ¢uva svu dokumentaciju zrakoplova, motora, opreme i naoruzanja i
stavlja je na raspolaganje komisiji za osnovno ispitivanje udesa. Komisija treba da prouci sva
pravila i uputstva koja reguliraju koriStenje tog tipa zrakoplova, kao i sva postojeca pravila koja
su u neposrednoj vezi sa okolnostima i uzrocima udesa. Poslije toga treba ispitati:

(1)

(@)

(3)

(4)

()

(6)

(7)

1)

datum vrSenja, izvrSioca i kontrolu izvrSenja svih propisanih pregleda, radova, promjena,
remonta, opravki, revizija, kao i svih ostalih radova propisanih tehnickim naredenjima.
Utvrditi da 1i su vrSeni radovi, postupci ili modifikacije koje nisu odobrila nadlezna lica,
odnosno koji nisu propisani za taj tip zrakoplova i sve ostalo propisano PZTSI (Pravilo
zrakoplovno-tehnicke sluzbe),

stanje resursa, produzavanje ili prekoracenje resursa, koliko, po ¢ijem odobrenju ili
naredenju i nadleZnosti tih lica,

da 1i je izvrSena zamjena dijelova, agregata, uredaja ili sklopova sa dijelovima i ostalim iz
iste, sli¢ne ili druge vrste ili tipa, kao i da li je ta zamjena bila odobrena, kontrolirana i
moguca,

kori$tenje propisanoga potro$nog i pogonskog materijala (ispravnost goriva, raznih ulja,
masti, medicinskog kiseonika i dr.), kao i odredene koli€ine i punjenja (koliina goriva,
raznih ulja, te¢nosti za hladenje, pritisak medicinskog kiseonika, komprimiranog zraka i sl.),

datum provjere rada instrumenata (kompas, brzinomjer, visinomjer i dr.) i ispravnost
dijagrama popravki, njihovih greSaka, kao potpunost ostalih propisanih dijagrama, uputstava
I natpisa na zrakoplovu ili u njemu,

potpunost, urednost 1 azurnost u vodenju dokumentacije o kontroli materijala od organa
zrakoplovno-tehnicke sluzbe, i

ispravnosti postupaka i radnji prema opc¢im pravilima i uputstvima zrakoplovno-tehnicke
sluzbe (pravilnost izvrSenja raskonverzacije, propisan rad motora na malom rezimu novog
motora ili motora sa revizije, upotreba kiseoni¢kog uredaja, uredaja protiv zaledivanja i sl.).

Clan 65.
(Vraéanje dokumentacije ZTSI)

Posto oformi izvjestaj, komisija za osnovno ispitivanje udesa vra¢a dokumentaciju organu
za ZTSI koji je odgovoran za njenu kompletnost i cuvanje do kona¢nog rjeSenja predmeta o
udesu sa tezim posljedicama, odnosno udesu za koji nije utvrden i materijalno dokazan



(2)

(3)

(4)

()

uzrok ili odgovornost, pa se zaklju¢ak komisije za osnovno ispitivanje zashiva na
pretpostavkama.

Ukoliko zbog prikupljanja dopunskih podataka predmet ne moze da se rijeSi u roku, a
pojedina dokumenta su potrebna radi upucivanja materijala na opravku ili daljnje koriStenje
zrakoplova, odgovorni za ZTSI osigurat ¢e fotokopiju cijele dokumentacije, pojedinih
dijelova dokumentacije ili samo pojedinih stranica, ve¢ prema potrebama.

Komisija za osnovno ispitivanje ima za cilj da tacno utvrdi da li je u pripremi leta izvrSeno
potpuno opremanje letackoga materijala za predvidene ili stvarne uvjete leta pod kojim se
udes dogodio.

Ako je pregledom materijala i dokumentacije ustanovljena njihova kompletnost prilikom
udesa, treba provijeriti stanje povremenih radova, pravovremenost obaveznih pregleda,
pripreme za zimsku eksploataciju, sve ranije opravke, kao i opravke neposredno prije
posljednjeg letackog dana, odnosno posljednjeg leta. Posebno provjeriti kvalitet radova i
pregleda na zrakoplovnom materijalu, specijalno za posljednje zadatke i posljednji let.
Naroc¢itu paznju posvetiti radu i dokumentiranju kontrolnih organa, odnosno rukovodioca
zrakoplovno-tehnicke sluzbe. Ukoliko jedan od uzroka udesa lezi u kvaru ili otkazu
materijala koji se pojavljivao ranije na tom zrakoplovu ili tipu zrakoplova, ustanoviti ta¢no
kako je otklonjen kvar ili otkaz.

Ustanoviti u kojem obimu je posada prije izvrSenja zadatka pregledala zrakoplov. Na
eventualne primjedbe posade, ispitati kakav je kvalitet izvrsenih radova radi otklanjanja
neispravnosti.

Clan 66.
(Prikupljanje i proucavanje podataka o posadi)

Prikupljanje i proucavanje podataka o posadi treba jasno da osvijetli osposobljenost i
pripremljenost posade za zadatak koji je vrsila, njenu odgovornost za udes, drzanje za vrijeme
udesa, kao i mjere koje treba preduzeti u konkretnom slucaju. U tom smislu, treba prouditi:

(1)

(2)

3)

(4)
()

broj sati i letova (nalet posade) ukupno i u posljednjem mjesecu na tom i na svim ostalim
tipovima zrakoplova pri vizuelnom i instrumentalnom letenju, stepen osposobljenosti i stanje
trenaze na doti¢nome tipu zrakoplova uopée u vrSenju sli¢nih zadataka, teoretsku strué¢nu
spremu, poznavanje uputa za koriStenje zrakoplova, instrukcije za sigurnost letenja i
koriStenje aerodroma, kada je izvrSena provjera posade i po kojim elementima,

letacku ocjenu posade, disciplinu u izvrSenju letackih zadataka, da li je posada imala u
blizini mjesta udesa ili na marsruti rodbinu ili poznanike,

ocjenu psihofizickog stanja posade (medicinsko-psiholoski podaci o razvoju i psihofizickom
stanju posade u toku letacke sluzbe neposredno pred let koji se zavrsio udesom),

raniji udesi posade (kratak opis okolnosti i uzroka tih udesa, drzanje posade u njima), i

ostale okolnosti koje su mogle da uticu na posadu ( zamor - odmor u posljednja 24 h,
porodi¢ne brige, neprilike u sluzbi itd.). Komisija uzima podatke o posadi iz letackih



1)

@)

knjizica, ocjena, zdravstvene knjizice, kartona evidencije zdravlja letaca i sasluSavanjem -
izjavama svjedoka, u prvom redu komandanta skvadrona i prijatelja doti¢nog pilota.

Clan 67.
(Proucavanje pripreme leta)

Proucavanje pripreme posade za let treba povezati sa proucCavanjem stepena njene
osposobljenosti i zadatka koji je izdat. Ako su udesi uzrokovani slabom pripremom
kategoriziraju se kao greske u rukovodenju, treba razmotriti stru¢nu osposobljenost PVL Kkoji
je vrsio pripremu za let u smislu pravilnosti, potpunosti i metodi¢nosti.

Vazno je ustanoviti da li je prilikom pripreme provjereno da li posada poznaje ona pitanja u
kojima je ranije bila nesigurna i da li su, u kojem obimu i na kakav nacin, proradeni oni
elementi zadataka Kkoji su za letace novi. Podatke o pripremi posade daje prezivjela posada,
PVL koje je vrsilo pripremu, i uvidom u knjigu pripreme i analize leta i radnu biljeznicu
pilota.

Clan 68.
(Proucavanje zadataka za let)

Proucavanjem zadataka za let komisija utvrduje:

1)

(@)

3)

(4)

da li je zadatak izdat saglasno odredbama pravila letenja, programu letacke obuke (PLO) i
metodskom uputstvu za provodenje obuke,

da 1i je zadatak bio u skladu sa letackim moguénostima 1 drugim karakteristikama
zrakoplova, meteoroloskim uvjetima, zemaljskim sredstvima za osiguranje letenja i drugim
uvjetima koji uticu na sigurno izvrsenje zadatka,

da 1i je stepen dotadasnje osposobljenosti letata davao garanciju za uspjesno izvrSenje
zadatka, i

da li stepen trenaze posade garantira sigurnost izvr$enja zadatka.

Podatke o zadatku daje prezivjela posada i PVL koje neposredno izdaje zadatak posadi.

Clan 69.
(Proucavanje planiranja i organiziranja letenja)

Komisija u svim slu¢ajevima provjerava radnje i postupke vezane za planiranje i organiziranje
letenja:

(1)

(2)
3)

da li su pravilno procijenjeni uvijeti i elementi potrebni za donoSenje odluke o letenju,
propisani pravilom letenja i drugim propisima,

da li su pravilno provedene sve radnje i postupci za koordinaciju u procesu planiranja,

da li su pravilno provedene sve djelatnosti, postupci i mjere za organiziranje letenja u br. ZS
i PZO i AKL propisane pravilom letenja i drugim propisima.

U proucavanju, komisija koristi propisana dokumenta i uputstva koja reguliraju letacku obuku,
rad ZTSl1 i organa AKL. Proucava stvarno stanje planiranja i organiziranja letenja i njegov uticaj



na nastajanje udesa ili eventualno povecéanje posljedica. Ako se uvidom na licu mjesta ili
saslusanjem svjedoka ustanove nedostaci u vezi sa navedenim pitanjima, duznost je komisije da
prikupi sve potrebne podatke, da ih prouci, ocijeni i obrazlozi u kojoj su mjeri uticali na udes.

Clan 70.
(Proucavanje kontrole letenja i vodenja zrakoplova, osiguranje letenja i komandovanje
zrakoplovima pri dejstvima iz zraka)

Ako postoji vjerovatnoca da je udes nastao zbog propusta u kontroli letenja i vodenju zrakoplova
ili zbog propusta u osiguranju letenja, komisija proucava:

(1) da li je instrukcijom za koriStenje aerodroma/letjelista pravilno i cjelishodno propisano
uredenje 1 koriStenje manevarskih povrSina aerodroma i zra¢nog prostora zone
aerodroma/letjelista,

(2) da li su uputstvima za rad organa i rad zrakoplovne jedinice pravilno i cjelishodno propisani
postupci ekipa za osiguranje letenja i da li je pravilno postavljena organizacija sluzbe
traganja i spasavanja u zoni AKL,

(3) da li su za letenje osigurane sve potrebne ekipe i sredstva za kontrolu letenja i vodenja
zrakoplova iz br ZSiPZO i AKL,

(4) dalije sprovedena prethodna i izvr$na priprema tih ekipa u odnosu na zadatke letenja i let u
kome se dogodio udes,

(5) dali su organi ekipa za kontrolu letenja i vodenja zrakoplova pravilno vrsili svoje duznosti i
postupali u skladu sa okolnostima u kojima se dogodio udes i poslije udesa,

(6) da li su ekipe za osiguranje letenja pravilno vrSile svoje duznosti, da li su sredstva ekipa i
medusobna veza pravilno funkcionirali i da li su ekipe blagovremeno izasSle na mjesto udesa
i doprinijele smanjenju posljedica udesa,

(7) da li su pravilno izvrSena sva ostala osiguranja letenja, ispravnost manevarskih povr$ina i
obiljezavanja opasnih mjesta, osiguranje i uredenje poligona, ornitolosko osiguranje i ostala,

(8) da li su zemaljska radio-navigacijska sredstva (ZRNS) pravilno funkcionirala i da li je
propisno vrseno biljezenje radio 1 telefonskog saobracaja,

(9) da li su za komandovanje zrakoplovima pri dejstvima iz zraka odredeni propisani organi za
navodenje, odnosno osposobljenje vode grupe 1 odgovarajuca sredstva za pracenje 1
navodenje zrakoplova,

(10)da 1li su organi za navodenje pravilno pratili i davali posadama pravilne podatke i
komandovali dejstvima, odnosno manevrima zrakoplova - grupa, ukljucujuéi vatrena dejstva
po objektima,

(11) da li je osiguranje zadatka i obuke u skladu sa instrukcijom za sigurnost letenja u br ZS i
PZO,

(12) komisija prikuplja podatke proucavanjem instrukcija uputstava i drugih propisa koji
reguliraju kontrolu letenja, vodenje zrakoplova i osiguranje letenja na aerodromu (zoni



AKL-Aerodromska kontrola letenja), preslusavanjem magnetofonskih zapisa i sasluSanjem
ili izuzimanjem izjava od organa i sastava ekipa. Vazno je ustanoviti i da li su nakon udesa
preduzete sve mjere da se posljedice udesa smanje, poCev od aktiviranja sluzbe traganja i
spasavanja pa do izlaska ekipa na mjesto udesa i njihovih postupaka.

Clan 71.
(Prouc¢avanje meteoroloskih uvjeta i meteoroloskog osiguranja)

Ako postoji vjerovatnoca da je udes nastao usljed nepovoljnih meteoroloskih uvjeta, komisija je
duzna da ispita;

(1) da li je vrSeno prethodno ili dopunsko izvidanje vremena iz zraka i da li je bilo pravilno i
stru¢no 1 koliko je izvidanje vremena uticalo na nastajanje udesa,

(2) kakve su bile stvarne vremenske prilike na marsruti i u rejonu udesa za vrijeme leta,
(3) dalije meteoroloska sluzba dala taénu prognozu vremena,

(4) dali je acrodromska meteoroloSka sluzba blagovremeno obavijestila AKL i letacke jedinice
o0 iznenadnom pogorsanju vremena,

(5) da li su komande zrakoplovnih jedinica i AKL pravilno koristile podatke meteoroloske
sluzbe, upoznavale posadu 1 preduzimale izmjene zadataka,

(6) dali je posada koristila meteoroloske podatke u pripremi i tokom leta, i

(7) da li su letaci bili dovoljno osposobljeni za izvrSenje zadataka pod stvarnim meteoroloSkim
uvjetima.

Podatke o predvidenim i stvarnim meteoroloskim uvjetima komisija uzima iz dokumentacije
AKL i meteoroloskih stanica, iz saslusanja posada koje su u vrijeme udesa letjele u tom rejonu,
kao i iz izjava drugih svjedoka.

Clan 72.
(Proucavanje podataka o radu sredstava za vezu)

Proucavanje podataka o funkcioniranju radio veze, o pravilnosti koristenja i funkcioniranja radio-
navigacijskih sredstava, treba da pokaze ispravnost funkcioniranja tih sredstava, pravilnost
njihovog koristenja i uticaj uoc¢ene ispravnosti ili neispravnosti na okolnosti i uzroke udesa.

Ove podatke komisija uzima iz dnevnika rada pojedinih sredstava, iz saslusanja lica koja tim
sredstvima rukuju, iz saslusanja posade i drugih lica koja su bila na prijemu na istom talasu ili
kanalu.

Clan 73.
(Rekonstrukcija leta)

Potpunom rekonstrukcijom i proucavanjem leta od izdavanja zadatka, pripreme posade i
materijala, organizacije i rukovodenja letenjem, pa do samog udesa, komisija ¢e jasno ustanoviti
kojim pravcem treba da usmjeri ispitivanje. Analizom svih Cinilaca i eliminiranjem faktora koji
nisu uticali i stepenovanjem faktora koji su uticali na nastajanje udesa, komisija ocjenjuje koji su
neposredni, a koji posredni uzroci udesa i na njih usmjerava teziSte rada. Zatim utvrduje lica koja



su odgovorna za udes i odreduje stepen odgovornosti pojedinaca. Komisija je duzna da izvjestaj o
udesu detaljno i savjesno obradi, obuhvatajuéi sve postupke ispitivanja, pri ¢emu ¢e voditi raCuna
da ga ne pretrpa podacima koji ne doprinose objasnjenju udesa.

Clan 74.
(Utvrdivanje materijalne stete)

Utvrdivanje materijalne Stete, prouzrokovane udesom, fizi¢kim i pravnim licima, vojnoj imovini,
vrsi se u duhu Pravilnika o postupku za naknadu materijalne Stete vojnih osoba na sluzbi u MO i
OS BiH; Standardnih operativnih procedura za primjenu pravilnika o postupku za naknadu
materijalne Stete vojnih osoba na sluzbi u MO 1 OS BiH.

Clan 75.
(Rad na sjednicama)

Nakon zavrSetka istraZivanja na mjestu udesa ili vanrednog dogadaja, komisija nastavlja rad na
sjednicama. Sjednicama rukovodi predsjednik komisije ili drugi ¢lan komisije koga on ovlasti.

Clan 76.
(Izvjestaj komisije za osnovno ispitivanje udesa)

Podaci, iskustvo 1 zakljucci do kojih dode komisija tokom ispitivanja treba da se obrazlozeno 1
dokumentirano iznesu u izvjestaju da bi postali punopravna zakonska osnova, kako za donosenje
rjeSenja po konkretnom udesu, tako i za preduzimanje potrebnih mjera za sprjeCavanje sli¢nih
udesa ubuduce.

Izvjestaj komisije za osnovno ispitivanje udesa sluzi:

(1) da se jasno sagledaju uzroci i odgovornosti za udes i kao osnov za preduzimanje
preventivnih mjera u borbi protiv udesa,

(2) da se pokrene postupak o rashodovanju, odnosno opravci zrakoplova ili druge vojne
imovine,

(3) da se donese rjesenje o naknadi imovinske Stete koja je zbog udesa priCinjena drzavi,
pravnim i fizickim licima,

(4) kao dokument za donoSenje rjeSenja za isplatu odStetnih zahtjeva i svih vrsta osiguranja
zbog povreda i smrti lica prouzrokovanih udesom,

(5) za izricanje disciplinskih i stru¢nih mjera za odgovorne i propuste otkrivene tokom
ispitivanja 1 kao dokazni materijal za krivi¢ni postupak,

(6) kao materijal za studije konstrukcijskih i tehnoloskih izmjena i poboljsanja na zmaju, motoru
i cjelokupnoj opremi zrakoplova,

(7) kao materijal za studiju i propisivanje izmjena i dopuna u izdatim naredenjima i uputstvima
za upotrebu i odrzavanje zrakoplova i nacin izvodenja obuke na njima, kao i rada svih sluzbi
vezanih za pripremu i osiguranje letenja, i

(8) za psiholosko - medicinsku studiju udesa.



Da bi izvjestaj komisije odgovorio svojoj namjeni, mora da bude tacan, potpun i dokumentiran. U
njemu moraju da budu detaljno navedeni uzroci udesa i sve okolnosti pod kojima je do udesa
doslo, zatim kakve je posljedice udes imao po zivot i zdravlje ljudstva i §ta je sve od materijala i
druge imovine unisteno. Odgovorna lica (krivce) treba detaljno sasluSati o svim okolnostima u
vezi sa utvrdenim greSkama koje su ucinili da bi se mogla donijeti odluka o njihovoj
disciplinskoj, krivi¢noj ili stru¢noj, odnosno imovinskoj-pravnoj (materijalnoj) odgovornosti.

Za odgovornu osobu koja izri¢e mjeru i preduzima ostale preventivne mjere nije dovoljno da
komisija poznaje ¢injeni¢no stanje, ve¢ da svi nalazi i prijedlozi komisije budu dokumentirani
dokaznim materijalom koji se prikljucuje komisijskom izvjestaju.

Clan 77.
(Izdvajanje misljenja)

Clan komisije koji se ne sloZi sa ostalim &lanovima komisije u pogledu sadrzine zaklju¢aka o
udesu ili nekog drugog dijela zavr$nog izvjestaja, ima pravo na izdvojeno misljenje i isto mora
obrazloziti u pisanoj formi, obrazlazu¢i sve Cinjenice i razloge zbog kojih se piSe izdvojeno
misljenje, Sto predstavlja sastavni dio izvjestaja.

Clan 78.
(Komentar ovlastenih predstavnika organa stranih drZava)

Ukoliko su u radu komisije uc¢esce uzeli predstavnici nadleznih stranih drzava, MO BiH ¢e preko
BHDCA nadleznim organima njithovih drzava proslijediti kopiju nacrta zavrSnog izvjestaja.
Komentari koji budu dostavljeni komisiji nakon isteka vremena 60 dana od dana pripreme
zavr$nog izvjeStaja, smatrat ¢e se kao nepravovremeni i nece biti uzeti u razmatranje i komisija
¢e publicirati izvjestaj. Ukoliko bude pravovremenih komentara, komisija je duzna da iste
detaljno analizira i one sa kojima se slaze treba ukljuciti u prilogu zavrSnog izvjestaja.

Clan 79.
(Komentari komisije MO BiH i OS BiH)

Ako je predstavnik MO BiH ili OS BiH bio ukljucen u istrazivanje udesa ili vanrednog dogadaja
zrakoplova OS BiH i1 kada BHDCA odnosno MO BiH primi nacrt zavrSnog izvjeStaja 0
istrazivanju udesa koji je izradio nadlezni organ strane drzave koji sprovodi istrazivanje,
BHDCA, u saradnji sa MO BiH, imenovat ¢e komisiju. U ovom sluc¢aju, MO BiH moze od OS
BiH traziti da oformi komisiju sa liste kandidata za ispitivanje udesa ili vanrednih dogadaja
zrakoplova.

Komisija ima rok 60 dana od dana kad je BiH primila nacrt zavrSnog izvjeStaja da dostavi
komentare na nacrt zavr$nog izvjeStaja organu drzave koji sprovodi istrazivanje.

Komisija ne moze objaviti bilo koji dio zavr$nog izvjeStaja, niti dozvoliti pristup bilo kojem
dijelu nacrta zavr$nog izvjestaja ili drugom dokumentu, bez saglasnosti nadleznog organa drzave
koji vrsi istrazivanje, izuzev ako su nacrt izvjeStaja ili dokument ve¢ objavljeni.



Clan 80.
(Sigurnosne preporuke)

Tokom istrazivanja udesa ili vanrednog dogadaja, ukoliko postoji potreba, komisija je duzna da
nadleznim organima, ukljucujuéi i organe stranih drzava, uputi sigurnosne preporuke koje sadrze
mjere koje treba preduzeti kako bi se povecala sigurnost zrakoplovstva. Mora se uzeti u obzir da
li sigurnosna preporuka treba propisati odredeno rjeSenje za problem ili preporuka treba biti
dovoljno elasti¢na da dozvoli primaocu $irinu u nacinu primjene, kako cilj preporuke moze biti
postignut.

Sigurnosna preporuka treba identificirati kakva mjera se zahtijeva, ali osobama za
implementaciju treba ostaviti znatan raspon da odrede kako ¢e problem biti rijesen.

Komisija/vijece OK OS BiH za udese i sigurnost letenja, i na zemlji ¢e, ukoliko bude potrebe za
davanjem sigurnosnih preporuka, iste slati putem lanca komandovanja MO BiH, koje ¢e
proslijediti BHDCA, a BHDCA nadleznoj sluzbi strane drzave.

POGLAVLJE X. PRIPREMANJE IZVJESTAJA O UDESIMA | PRINCIPI
DOSTAVLJANJA

Clan 81.
(Izvjestaji o udesu ili vanrednom dogadaju zrakoplova OS BiH i stepen tajnosti)

(1) Izvjestaji o udesima A i B kategorije: Ako je rezultat istrage udesa ovih kategorija komisija
¢e koristiti formu iz priloga-A sa dodacima.

(2) Izvjestaji o udesima C i D kategorije: Ako je rezultat istrage udesa ovih kategorija oficir za
sigurnost letenja ¢e pripremiti izvjestaje u skladu sa formom iz priloga-E.

(3) Svi izvjeStaji o ispitivanju udesa zrakoplova moraju biti Klasificirani kao povijerljivi
izvjestaji. Tajno Kklasificirati izvjestaje koji obraduju uzroke i posljedice udesa koji se moraju
drzati u tajnosti, a to su: eksploatacija novog i vaznog ratnog materijala, poboljSanja —
ispitivanja ratnog materijala i patenti i pronalasci u vezi sa zrakoplovom.

Obavjestenja, publikacije i izvodi iz izvjeStaja moraju da se klasificiraju istim stepenom tajnosti
kao i izvjestaj o ispitivanju udesa.
Clan 82.
(Popunjavanje izvjestaja o udesima kategorija A i B i njegova distribucija)
(1) Izvjestaj o udesu popunjava komisija za ispitivanje udesa kako je propisano ovim
uputstvom, u skladu sa formom izvjestaja u slucaju udesa zrakoplova iz priloga-A ovog
uputstva.

(2) Ukoliko dode do udesa u kojem su ukljuena dva i viSe zrakoplova, u izvjestaju treba
razmatrati posebno svaki zrakoplov, dok ¢e zakljucak i prijedlog mjera-odluka biti
jedinstven dio.
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Komisija za ispitivanje udesa je duzna od pocetka svog rada, najkasnije u narednih 60 dana,
zavrSiti izvjeStaj o udesu. Na zahtjev predsjednika komisije, uz adekvatno obrazlozenje,
komandant OK OS BiH ili naelnik ZS OS BiH mozZe odobriti probijanje roka od 60 dana za
ispitivanje udesa.

Za popunjavanje izvjeStaja o udesu je odgovoran predsjednik komisije za ispitivanje udesa.
Kod glasanja o udesu niko od ¢lanova ne moZe ostati suzdrzan. Clanovi komisije koji nisu
ucestvovali u izradi izvje$taja moraju pismeno obrazloZiti svoje odsustvo. Clanovi komisije
koji su ucestvovali u glasanju, ukoliko se ne slazu sa nekim segmentima, mogu pismeno
obrazloziti svoj stav Sto se prilaze uz izvjestaj.

Komanda br ZS i PZO, komandanti letackih jedinica i jedinice za odrzavanje zrakoplova OS
BiH, nastoje utvrditi da li ima lica koja zele dati svoju viziju udesa ili vanrednog dogadaja
od pilotskog, tehnickog i Osoblja koje pruza podrsku letenju. Ukoliko ima, isti moraju biti
dostavljeni k-dantima jedinica u pismenoj formi, nakon ¢ega k-dant jedinice pise misljenje o
navedenim prigovorima, i navedeni prigovori, zajedno sa misljenjem k-danta, dostavljaju se
komisiji za ispitivanje udesa. Misljenje komandanta jedinice uraditi po sljede¢im tackama:

a) Misljenje u odnosu na prigovor/zapazanje pilota ili tehnickog ili zemaljskog osoblja svoje
jedinice.

b) Ukoliko komandant nije ucestvovao u utvrdivanju uzroka udesa, rezultatima istrage i
donoSenju odluke, pise svoj stav.

C) PredlaZze mjere i preporuke za sprjeavanje sli¢énih udesa u jedinicama ili na drugim
nivoima.

d) Detaljno opisuje druge potrebne dijelove koji se odnose na udes.

Komisija priprema stav u odnosu na zadnji izvjestaj, gdje vrednuje prigovore/zapazanja
pripadnika komande i jedinica br ZS i PZO, poredi ih sa izvjeStajem komisije, nakon Cega
pise svoj stav koji priprema u 2 primjerka, od ¢ega 1 primjerak Salje u Komandu br ZS i
PZO i jedan primjerak ostaje u arhivi komisije.

Materijal koji se odnosi na udes, pripremljen u skladu sa navedenim procedurama, kada
bude zaprimljen u Komandi br ZS i PZO, bit ¢e pregledan, i nakon utvrdivanja da u istom
nema greSaka, na kraju istrage ¢e se poslati vije¢u OK OS BiH za udese, vanredne dogadaje
i sigurnost letenja. Ukoliko vije¢e OK OS BiH utvrdi nepravilnosti u izvjestaju, isti vraca
Komandi br ZS i PZO, a Komanda br ZS i PZO je zaduzena da izvrsi trazenu izmjenu ili da
posalje objasnjenje za odredene tacke ili neke dijelove detaljnije objasni ili da prije slanja
vije¢u OK OS BiH traZi pojasnjenja iz svojih potcinjenih jedinica.

Na navedeni nacin, vije¢e OK OS BiH ¢e od Komande br ZS i PZO dobiti 2 (dva) primjerka
izvjestaja 1 izvrsit ¢e uvid, sagledati ¢injeni¢no stanje i prijedlog mjera, te na osnovu toga saciniti
zajednicki zavrSni izvjesta;.
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Clan 83.

(Pripremanje zavr$nog izvjeStaja)
Kada komisija na nivou br ZS i PZO pripremi omot predmeta o udesu ili vanrednom
dogadaju, isti ¢e klasificirati ,,POVJERLJIVO® i isti nasloviti na ruke, tj. na ime osobe kojoj
se izvjestaj upucuje. Vijece OK OS BiH za udese i sigurnost letenja i sigurnosti na zemlji ¢e
zaprimljeni omot predmeta analizirati 1 pripremiti zajednicki zavrSni izvjeStaj koji ¢e
sadrzavati sljedece tacke:
a) Predmet
b) Dogadaj
c) Ispitivanje/lstraga
d) Rezultati istrage i odluka i
e) Preporuke i prijedlozi

Vijece OK OS BiH za udese/vanredne dogadaje iz sigurnosti letenja i sigurnosti na zemlji

Rezultati istrage i odluka o udesu u izvjestaju odobrenom od komandanta OK OS BiH
postaje zvanican stav o uzrocima udesa.

Odobreni izvjestaj od komandanta OK OS BiH se $alje preko Uprave za operacije i obuku
ZS OS BiH na odobrenje na¢elniku ZS OS BiH, nakon ¢ijeg odobravanja se $alje u MO BiH
I povratno objavljuje zrakoplovnim jedinicama u sastavu br ZS i PZO, putem lanca
komandovanja.

Clan 84.
(Popunjavanje izvjeStaja o udesima kategorija C i D i njihova distribucija)

Za udese iz kategorija C i D izvjestavanje se vrsi u skladu sa izvjestajem iz Priloga-E ovog
uputstva i isti se popunjava od oficira za sigurnost letenja jedinice, uz nadzor oficira za
sigurnost letenja Komande br ZS i PZO.

Ako je prisutno ranjavanje ili povrede osoblja, u omot predmeta se prilaze zdravstveni
izvjestaj. Komanda brigade ZS i PZO moze angazirati Komisiju ili jednog ¢lana komisije za
ispitivanje udesa, koji ¢e sa oficirima za sigurnost letenja izvr$iti popunjavanje izvjestaja o
udesu.

U ovom slucaju, komisija/Clan za ispitivanje ili oficir za sigurnost letenja u roku od 10
(deset) dana je duzna zavrSiti istragu/i saciniti izvjestaj u 4 primjerka komisiji Komande br
ZS i PZO za ispitivanje udesa kategorija C i D. Komisija za ispitivanje br ZS i PZO analizira
izvjestaj i sa misljenjem komandanta Salje izvjestaj u 2 primjerka ka OK OS BiH.

Clan 85.
(Naknadno dobijanje informacija koje se odnose na udes)

U slucaju dobijanja znac¢ajnih informacija koje se odnose na udes nakon finaliziranja zajednickog
zavrSnog izvjeStaja, ove informacije se dostavljaju komandama kako je definirano ovim



uputstvom, u istoj koli¢ini koliko je ranije poslato. Ako ove informacije uticu na promjenu
kategorije udesa, postupak je sljedeci:

(1) Ako je doslo do poveéanja vremena potrebnog za terapiju-oporavak ili ako je doslo do
povecéanja stvarne vrijednosti udesa, na osnovu ¢ega ¢e do¢i do promjene kategorije udesa:

U ovakvim situacijama, do potpisivanja zajednickog zavrSnog izvjestaja, vijee za udese iz
sigurnosti letenja i sigurnosti na zemlji OK OS BiH ¢e uraditi potrebne korekcije. Nakon
potpisivanja zajednickog izvjestaja od komandanta OK OS BiH ponovnu korekciju nije
moguce uraditi, ali ukoliko dode do promjene podataka isti ¢e se koristiti Samo za azuriranje
statistiCkih podataka.

(2) Ako je doslo do smanjenja stvarne vrijednosti udesa, na osnovu ¢ega dolazi do smanjenja
kategorije udesa:
U ovakvim situacijama, do potpisivanja zajedni¢kog izvjestaja, vijece za udese iz sigurnosti
letenja i sigurnosti na zemlji OK OS BiH ¢e uraditi potrebne korekcije. Nakon potpisivanja
zajednickog zavr$nog izvjesStaja od komandanta OK OS BiH ponovnu korekciju nije moguce
uraditi, ali ukoliko dode do promjene podataka isti ¢e se koristiti Samo za azuriranje
statistiCkih podataka.
Clan 86.
(Ovjeravanje i cuvanje zavr$nog izvjeStaja)
Zavrs$ni izvjestaj potpisuju predsjednik Komisije i ostali ¢lanovi komisije, a predsjednik komisije
svojim parafom ovjerava svaku stranicu zavrSnog izvjeStaja. Potpisani zavr$ni izvjesStaj, s
prilozima zavr$nog izvjeStaja, ovjerava pecatom komisije ili, ako isti nije izraden, peCatom
komande koja je imenovala komisiju. Original zavr$nog izvjestaja komisije, pod stepenom

tajnosti ,,povjerljivo®, s prilozima, trajno se dostavlja i ¢uva u Zajednickom $tabu/Ministarstvu
odbrane BiH.

POGLAVLJE XI. SADRZAJ OMOTA PREDMETA KOJI SE ODNOSI NA UDES ILI
VANREDNI DOGAPAJ 1 NACIN POPUNJAVANJA

Clan 87.
(Sadrzaj omota predmeta za udese kategorija A i B)

(1) Izvjestaj 0 udesu zrakoplova (Prilog-A),

(2) Izvjestaj o zdravstvenom stanju osoba koje su bile ukljucene u udes (Prilog-F),

(3) Tehnicki izvjestaj (nalaz poslije udesa) o zrakoplovu koji je predmet udesa (Prilog C),
(4) Knjizica osnovnog odrzavanja zrakoplova na dan udesa (Forme 2408-12 i 2408-13-1/3),
(5) Meteoroloski izvjestaj,

(6) Izvjestaj o oSte¢enju nepokretne imovine civilnih osoba,

(7) Izvjestaj 0 generalnom stanju zrakoplova,



(8) Izvjestaj sa svakog mjesta gdje je vrSeno tehnicko ispitivanje zrakoplova,

(9) Naredenje k-danta j-ce za izvrSavanje posebnog zadatka i AMB (Air Mission Briefing) ili
odobreni plan letenja k-danta jedinice (mission schedule) za Skolsko letenje i formular
brifinga sa listom brifing oficira za skolsko letenje, te ICAO plan kada se zadaci izvrSavaju
van zona dodijeljenih za obuku i sva druga naredenja za predmetni let,

(10) Potpisane izjave posade i drugih ucesnika udesa,
(11) Potpisane izjave ocevidaca,

(12) Potpisane izjave osoba koje su bile ukljuéene u realizaciju zadatka, a koje je komisija
smatrala potrebnim da budu uzete,

(13) Primjerak prigovora na rezultate i odluku o udesu,
(14) Originalni obrasci za proracunavanje tezine i balansa zrakoplova,
(15) Skica mjesta udesa,

(16) Fotografije zrakoplova koji je predmet udesa sa Cetiri strane (prednja, zadnja, bo¢ne strane).
U zavisnosti od udesa, moze biti vise fotografija. Potrebno je osigurati sredstva za
osvjetljenje mjesta udesa kako bi se izvrSilo adekvatno slikanje instrumenata ili drugih
dijelova zrakoplova,

(17) Tehnicka uputstva koja nisu poStovana,
(18) Analiza rada AKL i magnetofonske trake sa AKL,
(19) Sve druge informacije koje se odnose na udes.

Clan 88.
(Sadrzaj omota predmeta za udese kategorija C i D)

(1) Izvjestaj o udesima Kkategorija C i D se ne priprema u skladu sa izvjeStajem o udesu
zrakoplova iz Priloga-A. Izvjestaj o udesima kategorija C i D se popunjava od oficira za
sigurnost letenja Komande brigade ZS i PZO, uz asistenciju oficira za sigurnost letenja
jedinice, po obrascu iz Priloga-E.

(2) Izvjestaj o zdravstvenom stanju, ukoliko je doslo do ranjavanja i povreda posade i drugih
putnika zrakoplova, u skladu sa formom iz Priloga-F.

(3) Ukoliko je odredena komisija ili angaZiran jedan ¢lan komisije, tehnicki izvjeStaj treba
pripremiti u kratkom obliku. Primjer: u izvjeStaju koji utvrduje vrijednost tehnic¢kog
oStecenja istai Sta je uradeno ili Sta treba uraditi da bi sredstvo bilo popravljeno, koji
dijelovi su zamijenjeni ili ih treba zamijeniti i jedan akt koji predstavlja ukupnu vrijednost
oStecenja.



POGLAVLJE XII. AKTIVNOSTI KOJE JE POTREBNO PREDUZETI NAKON
ISPITIVANJA UDESA

Clan 89.
(Cuvanje mjesta udesa)

U odnosu na mjesto udesa zrakoplova i lokaciju stradalog zrakoplova nakon ispitivanja udesa,
vojna policija, u saradnji sa civilnom policijom ili, ako se naredi, komandantom najbliZze vojne
jedinice OS BiH, duzni su i odgovorni preduzeti sljedece radnje:

1)

(1)

@)

(3)

1)

Dovoljnim brojem personala vrsiti osiguranje mjesta udesa i stradalog zrakoplova, uz
pridrzavanje sljede¢ih postupaka:

a) Pristup udesa dozvoliti samo ovlastenom osoblju.

b) Jedinica za osiguranje se pridrzava naredenja lica koje je odredeno kao nosilac aktivnosti
za izvlaCenje olupine zrakoplova Kkoji je pretrpio udes.

¢) Uprava za finansije i budzet ZS OS BiH ¢e osigurati dopune za mobilni telefon vode
osiguranja, ukoliko nije moguce na drugi nadin ostvarivati komunikaciju sa osiguranjem
mjesta udesa.

d) Uprava za finansije i budzet ZS OS BiH ¢ée osigurati sredstva za placanje troskova
nocenja kod fizickih lica, ukoliko je doSlo do udesa na nepristupa¢nom podrucju koje je
u neposrednoj blizini kuce fizickog lica.

Clan 90.
(Izvlacenje olupine zrakoplova)

Aktivnost izvlacenja olupine zrakoplova sa mjesta udesa moze nastupiti kada komisija zavrsi
ispitivanje udesa i kada ostvari koordinaciju sa vijecem OK OS BiH za udese i sigurnost
letenja na zemlji i u zraku. Za izvlacenje zrakoplova odgovorna je jedinica u kojoj je
zrakoplov bio na koristenju, u saradnji sa Komandom brigade ZS i PZO.

Naredenje za daljnje Cuvanje olupine na mjestu udesa radi dodatne istrage je u nadleznosti
komande kojoj je potcinjena komisija za ispitivanje udesa ili komandanta OK OS BiH. U
ovom slucaju, nastavlja se cuvanje olupine zrakoplova kako je precizirano ovim uputstvom.

Ako je zbog karakteristika terena gdje je doslo do udesa potrebno odmah izvrsiti izvlacenje
olupine zrakoplova, oficir za sigurnost letenja, kao ¢lan komisije za ispitivanje udesa, izvrsit
¢e adekvatno fotografiranje mjesta udesa i nastojati identificirati sve potrebne podatke bitne
za istragu. U ovom slucaju, izvlacenje zrakoplova je u nadleznosti jedinice OS BiH koja je
najbliza mjestu gdje je doslo do udesa. Prilikom realizacije operacije izvlacenja zrakoplova,
koja ima hitni karakter, br ZS i PZO ¢e pruziti punu podrsku nadleznoj jedinici OS BiH.

Clan 91.
(Ostavljanje olupine zrakoplova na mjestu udesa)

Stradali zrakoplov, nakon zavrSenih aktivnosti ispitivanja, transportirati u jedinicu za
odrzavanje, $to je prije moguce.
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Ako nije ekonomski isplativ transport olupine zrakoplova koji je bio predmet udesa, treba
postupiti na sljede¢i nacin:

a) Ako se donese odluka za ostavljanje olupine zrakoplova na mjestu udesa, 0 istoj saciniti
zabiljesku, u kojoj treba jasno istaéi razloge ostavljanja olupine na mjestu udesa.

b) Na karti napraviti skicu i obiljeZiti mjesto gdje se olupina ostavlja. Clanovi komisije
trebaju izvrsiti slikanje olupine i mjesta na kom ista ostaje i to priloziti uz izvjestaj.

c) Po donesenoj odluci da se olupina ostavi na mjestu udesa i uz koristenje kapaciteta na licu
mjesta, uz prethodno skidanje isplativih vitalnih sklopova i dijelova, pod nadzorom
oficira za sigurnost letenja izvrsiti ukopavanje ili paljenje olupine, a predsjednik komisije
moze donijeti odluku da se olupina ostavi na licu mjesta udesa.

Pored slikanja sa zemlje, osigurati slikanje olupine koja se ostavlja na terenu iz zraka, i to
treba obiljeziti na karti.

Ako je udes rezultat gubljenja orijentacije, u tom slucaju ¢ekati rezultate traganja i
spasavanja 1, ako je pored svih pokuSaja bilo nemogucée pronaci ostatke zrakoplova,
predsjednik komisije ¢e o istome saciniti izvjestaj.

Ukoliko je doslo do udesa na vodenoj povrsini i ako je potonula olupina zrakoplova koji je
pretrpio udes, br ZS i PZO ili OK OS BiH ¢e, putem organa dezurne sluzbe/lanca
komandovanja, hitno izvijestiti OCK2IOBIH/pretpostavljene komande, kako bi se putem
Ministarstva sigurnosti BiH hitno uputio zahtjev prema entitetskim upravama za civilnu
zastitu radi akcija spasavanja i izvlacenja olupine zrakoplova od specijaliziranih sluzbi za
spaSavanje unesrecenih na vodi.

Clan 92.
(Odgovornost za udes ili vanredni dogadaj zrakoplova)

Uzro¢nik odgovara za udes ili vanredni dogadaj zrakoplova krivi¢no, disciplinski,
materijalno i moralno.

Krivicna odgovornost uzroc¢nika utvrduje se u skladu sa odredbama zakona o Kkrivicnom
postupku u BiH.

Materijalna odgovornost uzro¢nika utvrduje se u skladu sa odredbama Pravilnika o postupku
za naknadu materijalne stete vojnih lica u MO i OS BiH (“Sluzbeni glasnik BiH”, broj:
69/12).

Komandant jedinice, na prijedlog vije¢a za udese —vanredne dogadaje sa nivoa jedinice,
donosi odluku za upuéivanje ¢lanova posade na vijece OK OS BiH za udese iz sigurnosti
letenja i sigurnosti na zemlji. Komandanti jedinica su odgovorni za proradu izvjestaja o
udesu u svojoj jedinici i za obnavljanje znanja i naucenih lekcija iz udesa i vanrednih
dogadaja, kako bi se sprijecilo ponovno javljanje sli¢nih udesa, shodno naredenju
komandanta br ZS i PZO.



Clan 93.
(Isklju¢ivanje podataka)

Iskljucivanje podataka ukljucuje sve komunikacije izmedu lica koja su ukljuena u operacije
zrakoplova, medicinske ili licne informacije koje se odnose na lica koja su pretrpjela udes, a koje
su uzete od komisije, kao i registratore govora u pilotskoj kabini i snimke i transkripte iz njih,
zapise 1 snimke koji se odnose na kontrolu letenja, misljenja koja su dio analize, ukljucujuci
informacije o parametrima leta zrakoplova — mogu da se koriste samo u svrhe ispitivanja ili za
potrebe postupka koji se vodi pred pravosudnim organima.

Clan 94.
(Ponovno pokretanje istraZivanja)

Ako se nakon istrage udesa ili vanrednog dogadaja dode do novih i bitnih ¢injenica i dokaza,
ministar odbrane ili nacelnik Zajednickog $taba moze narediti da se udes ponovno istrazi. AKo je
komisiji istrazivanje udesa povijerila strana drzava, za ponovno istrazivanje potrebna je i
saglasnost nadleznog organa te drzave.

Clan 95.
(Materijalna odgovornost)

(1) Pripadnik Oruzanih snaga duzan je nadoknaditi Stetu koju u vezi s vrSenjem sluzbe ucini
Bosni i Hercegovini, namjerno ili iz krajnje nepaznje.

(2) Obaveza lica iz stava (1) ovog Clana i odgovornost Bosne i Hercegovine za Stete koju
pripadnici Oruzanih snaga u vezi s vrSenjem sluzbe pricine tre¢im licima utvrduje se prema
op¢im propisima o naknadi Stete 1 odredbama ¢lana 8. Zakona o upravi (,,Sluzbeni glasnik
BiH*, br.: 32/02).

Clan 96.
(Saradnja sa medijima)

Distribucija informacija tokom istrage na terenu, posebno na mjestu udesa, bit ¢e ograni¢ena na

fakti¢ko stanje i bit ¢e uradena shodno Uputstvu za provodenje aktivnosti odnosa s javnoséu u
Ministarstvu odbrane i OS BiH.

Sve informacije koje se ticu udesa ili vanrednog dogadaja, dostupne bilo kojoj osobi ili
organizaciji koji participiraju u istrazi, moraju se proslijediti predsjedniku komisije ili komisiji za
ispitivanje, kroz odgovarajuce kanale, prije nego $to budu dostupne bilo kojem licu van istrage.

Sva lica koja su po bilo kom osnovu vezana za udes, a ¢lanovi komisije posebno, ne smiju da
daju nikakve podatke, zakljucke i izjave o udesu, osim kada su to obavezni po sluzbenoj
duznosti, u okviru svoje nadleznosti. Za davanje podataka i obavjestenja o udesu sredstvima
javnog informiranja nadlezno je Ministarstvo odbrane BiH/ lice/a kojemu ministar odbrane izda
odobrenje za obracanje javnosti po predmetnoj problematici.

Informacije koje se ticu udesa ili vanrednog dogadaja ne mogu biti distribuirane medijima ili bilo
kojoj osobi, prije pocetnog objavljivanja, od lica kojemu ministar odbrane izda odobrenje za
obracanje javnosti/BDHCA.



Clan 97.
(Sluéajevi, odnosno postupci koji ¢ekaju pravosnazno rjesenje)

"Svi slu¢ajevi, odnosno postupci koji do dana stupanja na snagu ovog propisa nisu pravosnazno
okoncani, zavrsit ¢e se po odredbama propisa koji je bio na snazi u vrijeme nastanka dogadaja".

POGLAVLIJE XIII. PRELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE

Clan 98.
(Prestanak vaZenja entitetskih uputstava za sprje¢avanje i ispitivanje zrakoplovnih udesa)

Danom stupanja na snagu ovog uputstva prestaje da vazi Uputstvo za sprjecavanje i ispitivanje
vazduhoplovnih udesa, int.br.: 117-121 od 19.08.1987.godine (bivie JNA) i Uputstvo za
sprjetavanje i ispitivanje zrakoplovnih udesa, broj: 27-14-11-02-2-42-8/06 od 04.08.2006.godine
(bivse Komande zra¢nih snaga Vojske F BiH).

Clan 99.
(Stupanje na snagu Uputstva)

Ovo Uputstvo stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u ,,Sluzbenom glasniku BiH™.

MINISTRICA

If’L/af\,ina Pendes

Broj: 06-02-3-37-44/18
Sarajevo, 08.10.2018.godine




Prilog A

IZVJESTAJ O UDESU ZRAKOPLOVA

OPCE ODREDBE

1.Mjesto udesa 2.Datum udesa: Vrijeme udesa:

3.Kategorija udesa: Udes za vrijeme leta zrakoplova[]
Udes nije nastao tokom letenja []

4.Reg.broj zrakoplova: 5.Tip zrakoplova: 6.Jedinica koja koristi zrakoplov:

TPlan letaiz cooooeeveeeeeeee. U oo eeeeee e Lokalno[] VFR [] IFR[]

8.Vrsta letenja u kojem je doslo do udesa: Skolsko[ ] ~ Posebni zadatakC1 Drugo[]

9.Zadnje mjesto polijetanja: 10.Ostanak u zraku 11. Zadatak:

12.Visina leta u trenutku udesa .......... ft 13. Visina mjesta udesa ................ ft

14. Pozar: Ne[] Uletu[[] Priudaru [J 15. Eksplozija: Ne [ U letu [] Na zemlji[]

16. Visina aerodroma/mjesta gdje je doslo do udesa ...... ft, Duzina piste ........ ft, Predena
udaljenost na pisti ............... ft , Pravac piste ........... , Vrsta piste: Asfalt [] Beton[_] Drugo []

Stanje na pisti: Suho ] Mokro ] Snijeg[] Led[] Drugo [] Stanje sredstava za prilaz na
aerodromu, osvjetljenje, barijere, kuke i drugo:

17.Nepostivanje Pravila letenja i drugih regulativa i naredenja o letenju: Ima[] Nema []

18.Faza leta u kojoj je doslo do udesa: (Polijetanje, penjanje, u letu, u prilazu, na slijetanju i sl.):

19.Stanje na mjestu udesa: (npr.Tockovi za slijetanje uvuceni ili izvuceni, sudar u zraku, poZar u
zraku ili eksplozija, kratak prilaz, strm prilaz i dr.).

20. Meteo situacija na mjestu udesa, te u zoni mjesta udesa:

Donja baza Vidljivost Vjetar ~ Temperatura Tackarose  Pritisak Drugo

PODACI O CLANOVIMA POSADE ZRAKOPLOVA KOJI JE PREDMET UDESA

1.Ime i Prezime  2.Cin 3. Index 4 Nacionalnost ~ 5.Datum rodenja 6. Rod
7.Jedinica: 8.Jedinica u kojoj izvrSava letacke aktivnosti:

9. FM: 10. Letacko zvanje 11.Kategorija SBO:

12. IFR certifikat: 13. Datum refriSmenta: 14.DuZnost u zrakoplovu:
15. Stanje obucenosti pilota: Ukupan broj sati naleta: Broj sati instrumentalnog letenja:
Ukupno sati u oblaku: Ukupan broj sati na tipu:
Ukupan broj sati na tipu u zadnjih mjesec dana: Letenje u zadnja 24 sata:

Ukupan broj sati na tipu u zadnja 3 mjeseca:
Datum i trajanje zadnjeg leta na tipu koji je predmet udesa:

16.0soblje koje je pretrpjelo efekte udesa u zrakoplovu i van zrakoplova :

Duznost ImeiPrezime Cin Zanimanje Jedinica Zdravstveno stanje Koristen padobran?

1) @) 3) (4) ©) (6) Da Ne




Prilog A

UZROCI (FAKTORI) UDESA

PILOTSKI FAKTOR

a.Faktor rasudivanja % .......... b. Tehnika upravljanja zrakoplovom % ..........
c.Faktor nepaznje % oo d.Faktor nediscipline % oo
e.Faktor neznanja % ......... f.Zdravstveni faktor % ..........

OTKAZ ZRAKOPLOVNIH MATERIJALA

a. Tehnicki faktor % e b.Faktor odrzavanja %...........

ADMINISTRATIVNI FAKTOR

a. b.Administrativna nedisciplina

NEPRIJATELJSKA DJELATNOST/DJELATNOST NEKOALICIJSKIH SNAGA

a. Dejstva neprijatelja iz zraka i sa zemlje u okviru borbenih dejstava %.... b.Diverzije i
sabotaze %........

OSTALI UZROCI

OSTECENJE ZRAKOPLOVA

1.Kategorija 2.Kategorija 3.Kategorija 4.Kategorija 5. Popravljivo

6. Ne moze se popraviti 7. Olupina zrakoplova izvu¢ena  8.0Olupina zrakoplova ostavljena
na mjestu udesa 9.0stecenje licne imovine: Ima Nema

OBRAZLOZENJE UDESA, ANALIZA | REZULTATI

10. Ako je potrebno dodati stranicu (na svakoj dodatoj stranici potrebno je naglasiti da je stranica
dodana i da se na svakoj stranici nalazi potpis)

PRIJEDLOZI

Dato je pravo prigovora na izvjestaj o udesu Nije bilo prigovora

Koja komisija je vrSila ispitivanje udesa : Datum:

Komisija za ispitivanje i sigurnost letenja:

Clan Clan Clan Clan Clan

(predsjednik) (AVUM/AVIM)  (Pilot standard./pilot)  (Doktor) (pilot)

Clan Clan Clan Clan Clan

(probni pilot) (Tl/tehn. za konstrukciju) (Tl/tehn. za rotor) ( T1 za motor) (T1 za hidro sis.)

Clan Clan

(T1 za elektro opremu i instrumente) (TI za radio-navig.oprema)




10.

11.

12.

13.

Prilog-B

POCETNI IZVJESTAJ O UDESU

Datum, mjesto i vrijeme udesa.
Tip zrakoplova, serijski broj, j-ca korisnik - mjesto baziranja zrakoplova.
Cin pilota, Ime i Prezime, jedinica, da li je koristen padobran i zdravstveno stanje.

Ako je pilot pripadnik neke druge jedinice, precizirati jedinicu i mjesto baziranja (ako nije za
ovu tacku napisati da piloti ,,nisu‘ iz sastava drugih jedinica).

Imena i1 prezimena ostalih ¢lanova posade 1 putnika, ili pripadnost jedinici ili drugoj
organizaciji, zdravstveno stanje, koriStenje padobrana.

Kratko obrazlozenje kako je doslo do udesa, navodeci broj poginulih, teze i lak$e povrijedenih
¢lanova posade, putnika i ostalih lica.

Procjena glavnih uzroka udesa/Vjerovatan uzrok udesa.

Da li je prema raspolozivim podacima doslo do nepostivanja Pravila letenja, regulativa i
drugih naredenja koja se odnose na letenje.

Plan letaiz ................. F . ili lokalno.
Letacki zadatak.

Meteo situacija u vrijeme udesa.

Stepen oStecenja.

Sigurnosne preporuke, ako je potrebno.



Prilog C

Dan ‘ Mijesto Jedinica Broj djelovodnika udesa
Udesa Jedinica
KLASIFIKACIJA UDESA Tip ALl BLJ CLOJ  b.Stepen osteé.zrakopl. I kat.[] 1T kat[]
I kat. ] IV kat. ]
TEHNICKI NALAZ POSLIJE UDESA
OPCI PODACI
NAIMENOVANJE PRVI DRUGI TRECI CETVRTI
ZMAJ
MOTOR
Tip
Broj
Iznos izvrsenih O.0O.
Ostatak sati dd roka rada
Vrsta udesa
Sat | Min. [ Sat [ Min. [ Gorivo | Mazivo Vrsta
Polijetanje Udesa U I'.F“ma. prije Goriva Maziva
polijetanja
Stanje
ispravnosti
zrakoplova
prije
polijetanja

STANJE NADENO NA MJESTU UDESA

Polozaj rucica, prekidaca, slavine, stajnog trapa, potkrilaca, zra¢nih koc¢nica, koraka elise i trimera,
pokazuje mjerila u pilotskom prostoru, nadena koli¢ina goriva, maziva, hladiva i hidro ulja, kao i stanje
njihovih precistaca 1 vjerovatnost nadenog stanja.




Prilog C

OPIS I POSTOCI OSTECENJA ZMAJA, MOTORA, ZRAKOPLOVNE OPREME I

NAORUZANJA

PODACI O SKLOPU KOJI SE SMATRA UZROCNIKOM KVARA

Naziv sklopa
Tip Garantni rok
Model Propisani rok rada
Broj dijela
) ) Dan =
g
Proizvodac IS
s
) X
Broj &
Jemac
PODACI O DIJELU KOJI JE U KVARU
Naziv Broj Vrsta kvara Uzrok kvara

PREDZNACI | OPIS KVARA




Prilog C

KOMISIJSKI ZAKLJUCAK

OKOLNOSTI POD KOJIMA JE DOSLO DO UDESA

OSNOVNI, NEPOSREDNI | POSREDNI UZROCI UDESA

ODGOVORNI SA KRATKIM OBRAZLOZENJEM NJIHOVE ODGOVORNOSTI

IZNOS STETE

PRIJEDLOG MJERA KOJE TREBA PREDUZETI

ISPLATIVOST OPRAVKE ILI PRIJEDLOG O RASHODU NA LICU MJESTA




Prilog C

PRILOZI

Potpis ¢lanova komisije

Dan

Zig jedinice koja je
komisiju odredila

(M.P.)

ODLUKA I PRIJEDLOG MJERA PRVOSTEPENOG TEHNICKOG RUKOVODIOCA

Dan Zig Cin Potpis
ZAKLJUCAK DRUGOSTEPENOG TEHNICKOG RUKOVODIOCA
Dan Zig Cin Potpis




CILJ
SVRHA

Prilog D

PLAN U SLUCAJU ZRAKOPLOVNOG UDESA

ODGOVORNOST:

Planom reagiranja u sluc¢aju zrakoplovnog udesa propisuju se procedure i akcije koje
ljudstvo treba ranije da uvjezbava i da preduzme u sluc¢aju udesa ili ozbiljne nezgode,
nacin obavjestavanja/uzbunjivanja, faze reakcije na znak uzbune, komandovanje fazama,
te definiranje ovlastenja, nadleznosti i podru¢ja odgovornosti svih sudionika prilikom
sprovodenja Plana.

PRINCIPI

Dijelovi Plana u slu¢aju udesa su sljede¢i:

a. Lista personala koji ¢e se angazirati,

b. Potrebni materijali, sredstva i oprema za komisiju za ispitivanje udesa i oficira za
sigurnost letenja,

c. Sistem uzbunjivanja kada dode do zrakoplovnog udesa:

(1) Postojeci telefonski/zi¢ni sistem veza,

(2) Ukoliko se ne moze osigurati poseban telefonski sistem, koristiti postojeci zi¢ni
sistem veza, radi ¢ega treba pripremiti:

(a)

(b)
(©)

(d)

Listu komandi sa brojevima telefona koje treba obavijestiti da je doslo do
zrakoplovnog udesa,

Navedenu listu dostaviti svim potrebnim komandama,

Osobe koje ¢e izvjesStavati o udesu moraju biti upoznate i imati informacije o
udesu,

Na navedenu listu obavezno ukljuciti ¢lanove komisije za ispitivanje udesa,
oficira za sigurnost letenja i ¢lanove tehnickog sastava.

d. Prva pomo¢ i spaSavanje: Radi ispravnoga na¢ina pruzanja prve pomo¢i pripremiti
odgovarajucu instrukciju koja ¢e se primjenjivati kod reagiranja. Instrukcija ¢e
sadrzavati sljedece principe:

(1) Ekipa za prvu pomoc¢:

(@)

(b)
(©

(d)

Drzati spremnim za reagiranje ambulantno vozilo, ljekara i medicinske
tehnicare,

Definirati nacin reagiranja pomenute ekipe za prvu pomoc,

Precizirati koja sredstva ¢e medicinska ekipa sa sobom nositi (ukljucujuci
kartu),

Definirati duznosti za ekipu prve pomoci.



(2)

3)

(4)

()

Prilog D

Ekipa za spasavanje:
(@) Odrediti personal za ovu ekipu i drzati ga spremnim za reagiranje,

(b) Precizirati koja sredstva ¢e ekipa za spasavanje sa sobom nositi (ukljué¢ujuci
kartu),

(c) Odrediti ko ¢e komandovati ekipom,

(d) Definirati duznosti za ekipu za spasavanje.

Ekipa za gaSenje poZara:

(a) Odrediti personal za ovu ekipu i drzati ga spremnim za reagiranje,
(b) Odrediti sastav ekipe, vozilo, sredstva (ukljucujuci kartu),

(c) Odrediti ko ¢e komandovati ekipom,

(d) Definirati duznosti za ekipu za gaSenje pozara,

(e) Odrediti nacin pokretanja ove ekipe.

Ekipa za osiguranje:

(@) Odabrati personal za ovu ekipu i drzati ga spremnim za reagiranje,
(b) Odrediti sredstva i opremu,

(c) Odrediti ko ¢e komandovati ekipom,

(d) Definirati duznosti ekipe,

(e) Nacin pokretanja.

Sve druge radnje i postupke koji ¢e pomoci da se adekvatno reagira kada
dode do udesa ili ozbiljne nezgode.
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

Prilog E

IZVJESTAJ O ZRAKOPLOVNIM UDESIMA KATEGORIJA CiD

Datum, mjesto i vrijeme udesa.

Tip zrakoplova, serijski broj (spojiti i forme koje se odnose na let).

Stepen oStecenja.

Jedinica kojoj pripada zrakoplov.

Cin pilota, Ime i Prezime, jedinica.

Stepen povreda.

Imena 1 prezimena ostalih Clanova posade i1 putnika,

ili pripadnost jedinici ili drugoj

organizaciji, zdravstveno stanje, ako nema, samo napisati ,,nema“.

Naredenje za zadatak.

Udes za vrijeme leta zrakoplova ili van letenja zrakoplova.

Povrede propisa i nedisciplina.

Obrazlozenje kako je doslo do udesa, analiza i glavni uzroci udesa.

Ako ima nekih kontraindikacija navesti broj izvjeStaja, datum 1 kome je isti poslat.

U postotcima izraziti uzroke udesa.

Plan letaiz ................. U oo

Meteo situacija u vrijeme udesa.

- ili lokalno.

Let zrakoplova (vizuelno ili instrumentalno).

Prijedlozi.

POTPIS

Cin, Ime 1 Prezime



Prilog F

IZVJESTAJ O ZDRAVSTVENOM STANJU PERSONALA KOJI JE PRETRPIO

UDES
OPCE ODREDBE
1. Ime i Prezime: 2. Index. 3.Cin 4.Zanimanje:
5. Duznost u trenutku udesa:
6. Stvarno FM: 7.Godina rodenja: 8.Datum i vrijeme udesa:
9. Mjesto udesa:
10.Tip zrakoplova i serijski broj: 11.Jedinica kod koje je na koriStenju zrakoplov:

ZDRAVSTVENE INFORMACIJE

1. Povrede: Ne[[] LahkdT] Pov.neizaz.invalid_]1 Teske tjel.povi] Smrtn_] Nestaol |

2. Zadnji datum pregleda: 3.Uputnica za bolnicu:  Da []J Ne []

4. Datum i vrijeme smrti: 5.Da li je uradena autopsija:Dal 1 Ne []

6. Uzrok povrjedivanja/ranjavanja i smrti:

7. Koja metoda je koriStena za raspoznavanje tijela:

FIZIOLOGIJA
1. Tip zadatka: 2.Faza leta:
3.Pritisak u trenutku udesa: 4 Pritisak na zemlji: lzmjeren[_] Nije izmjeren []
5.0ksigen nije kori$ten prije leta: Da [ INe [] 6.PodeSenost regulatora oksigena:
7.Zadnja kontrola rergulatora oksigena: 8.Tip regulatora:
9.Pritisak oksigena u trenutku udesa: 10.Pritisak oksigena na polijetanju:
11.Zadnji datum kontrole sistema kisika: 12.Tip maske:

13.Spavao/la: Dobro [ Lose []

14.Zadnji nalazi krvi: (CO, CO2, Secer, masnoca i dr.)

PSIHOLOSKI FAKTORI

Obiljeziti moguce i vidljive psiholoske faktore koji su uticali na udes:
Starost [1 Alkohol [1 Nedisciplina[[] Strah [] Povucenost [ 1 Preveliko
samopouzdanje [ 1 Panika []

Umor [ (G) Sila [ Trovanje L1 Bolest [ 1 Glad [1  Slabljenje morala []
Gubljenje svijesti []

Vertigo [J Emocije [0 CudnistavoviC]  Odsutnost 1 Drugo .......ccoccoeeeneeareniencens

LOKALNI FAKTORI

Promjene pritiska zraka [] Hladno¢a [] Vruéina[[] Svjetlost [] Buka [] Dim[]
Drugo]

OBUKA KOJU JE ZAVRSIO PERSONAL KOJI JE PREDMET UDESA

1.0buka na stolici za izbacivanje iz zrakoplova :

2.0buka za spaavanje (Voda, Suma i dr.):

3.Skakanje iz padobrana:

4.Fizioloska obuka: Datum: ......... Mjesto : ...ccvereennnnne.

5.Zadnja kontrola u sobi pod pritiskom: Datum .............. Mijesto @ ......ccccvvrrennnn.

6.Druga zavrSena 0bUKA: ..........occiiiiiiiiiiiiiciie e




Prilog F

OPREMA ZA ZASTITU I SPASAVANJE

(Kaciga, maska, rukavice, ¢izme, odgovaraju¢i kombinezon, ¢amac, katapult, da li su
koristeni ili ne):

SKAKANJE SA PADOBRANOM

1.IzvrSeno katapultiranje [] Padobran se otvorio[] Slijetanje na kopno: Ravnicarsko podr.[]
Brdovito podru¢je [] Prisustvo leda[] Pokriveno snijegom[] Sumsko podrucje []
Slijetanje na vodu: Mirna voda [[] Mirna duboka [] Drugo ]

SPASAVANJE

1.Radnje preduzete radi spasavanja:

2. Jedinica koja je izvrSila spasavanje .........ccoceecereivnneene Udaljenost do mjesta udesa

3.Da li je upucen poziv za pomo¢ tokom katapultiranja Da[] Ne [] 4.Vrijeme potrebno
72 SPASAVANTC ..c.vveeevieiieenieeeieesiee e

5.Nacin dobijanja informacije o katapultiranju ili nacin pronalaska mjesta gdje je isto
1A% £1=) 1 [0 PRSP

6.Nacin spasavanja: Helikopterom [ Prevoznim sredstvom na vodi (] m/v na kopnu []
Drugo .......cccoceevvnennne

NALAZ LIEKARA | PRIJEDLOZI

Misljenje o uzrocima ranjavanja i smrti, uloga opreme prilikom ranjavanja, odje¢a, rentgenski
nalazi i laboratorijski nalazi sa prijedlozima, bit ¢e napisani u ovom dijelu.

JEAINICA & coviiiiieiiieeiccecee ettt Datum izvjestaja:

Doktor ¢lan tima: Ime i Prezime ¢&in

Potpis






